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1. WSTEP

1.1.

Podstawa opracowania

Podstaw formalm opracowania jest umowa nr WD.271.4.2015 zawartdnim 23 kwietnia

2015 r. pomgdzy Miastem Ostrgka, Pl. gen. J. Bema 1 07-400 Ostkal, a firmy Diagnostyka i
Naprawy Konstrukcji Tomasz Kordjak, Al. Solidageo161 m.130, 00-877 Warszawa.

Przy opracowaniu niniejszej oceny korzystano z gpagicych pozycji pimiennictwa, norm oraz

materiatébw archiwalnych:

[1].

[2].

3].

[4].

[5].

[6].

[7].

[8].

[9].

[10].

[11].

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlanksftejednolicony Dz.U. 2013 poz. 1409
poz. 267 z pgn. zm.).

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrdia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowidaddrogowe obiekty izynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 zp&m.).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia020r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich né¢elriego wyposzenia (tekst ujednolicony Dz.U.
2015 poz. 305).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 300w sprawie sposobu numeracji i
ewidencji drég publicznych, obiektow mostowych, dlinprzepustéw i promow oraz rejestru
numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tumglDz.U. 2005 nr 67 poz. 582).
PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Ofp@nia.

PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Mosty betonowelbetowe i z betonu sptonego.
Projektowanie.

Instrukcja do okrdania n@nosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych. Zetnik do
Zarzdzenia Nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowygtuiostrad z dnia 1.06.2004 r.
Instrukcje przeprowadzania przedbw drogowych obiektoéw itynierskich. Zadcznik do
zarzdzenia nr 14 Generalnego Dyrektora Drog Krajowyglutostrad z dnia 7.07.2005 r
Zarzzgdzenie nr 38 Ministra Infrastruktury w sprawie wgezania wojskowej klasyfikacji
obcigzenia obiektow mostowych usytuowanych vggeich drog publicznych. (Dz. Uydowy
Ministra Infrastruktury nr 13 z dnia 28 jmziernika 2010 r.).

J. Rymsza. Analiza naukowo-techniczna wojskoweg\Ki&acji obiektow mostowych, promow
I tratw oraz pojazdow wedtug umowy standaryzacyjNTO STANAG 2021. IBDiM,
Warszawa 2007.

Umowa standaryzacyjna NATO — STANAG 2010: Oznacemiojskowej Kklasyfikacji

obcigzen (wydanie nr 5).
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[12].

[13].

[14].

[15].

[16].

PN-54/B-03260. Konstrukcjeelbetowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.,

Ekspertyza techniczna dotyca stanu technicznego i zalécednanie warunkow dalszej
eksploatacji mostu w ggu drogi krajowej nr 61 przez rzekNarew w Ostrajce. Katedra
Mostow WILIS Politechniki Gdaskie;.

Projekt wsgpny modernizacji mostu przez rzeNarew w Ostraice. POMOST, Ostreka,
1993.

Projekt prébnego obgienia mostu przez rzekNarew w Ostraice POLMOST, Ostreka,
1997.

Ocena aktualnej saosci wraz z raportem z przeglu szczegotowego obiektu wykonana przez

biuro projektowe Diagnostyka i Naprawy Konstruk@farszawa, Maj 2011).
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1.2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest most przez ¢2¢rew w cygu DK nr 61, ul. Mostowa km

0+391 w Ostragce. Lokalizag} obiektu pokazano na rys. 1

Stary Mog| [ |
B Mosiows

w.
S,
o

Rys. 1. Lokalizacja obiektu

1.3. Cel izakres opracowania

Celem opracowania jest ocena aktualnejgnoéci i stanu technicznego obiektu oraz
sformutowanie wnioskow dotygeych maliwosci jego dalszegoaytkowania.
Opracowanie swoim zakresem obejmuje:
* inwentaryzagj geometryczg obiektu,
* badania diagnostyczne,
* ocerg stanu technicznego,
e analiz nosnosci obiektu,

* wnioski kahcowe.
2. INWENTARYZACJA GEOMETRYCZNA | OPIS OBIEKTU

2.1. Inwentaryzacja geometryczna

Wymiary geometryczne obiektu prztgp na podstawie pomiaréw terenowych i inwentaryizacj
geodezyjnej oraz w oparciu o dokumengagjchiwalry. Wyniki inwentaryzacji w postaci rysunkéw

inwentaryzacyjnych zamieszczono w ataniku Z-1.
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2.2. Opis obiektu

Most jest konstrukegj zelbetovy, belkowo-ptytows w uktadzie gerberowskim skiaday sk z 7
przeset o rozptosciach 27 m+5 x 36 m+27 m. Catkowita didgonostu wynosi 235 m, a szerako
11,55 m. Ustrdj nény mostu stanowielbetowa konstrukcja gijta z przegubami. W pegtach nr 1, 3,
51 7 zlokalizowanegprzeguby. W wyniku tego, w uktadzie pogitym ustroj nény mostu sktada si
z 3 przset dwuwspornikowych o rozgbsciach 36 m i wysigu wspornikbw rownym 9 m oraz 4
przeset zawieszonych o rozposciach 18 m. W przekroju poprzecznym konstrukcjagek sktada si
Z 4 belekzelbetowych i zmiennej wysokol (od 171 do 271 cm). Szerakobelek jest stata i wynosi
60 cm.

Podpory pérednie i przyczétki mostu wykonano w formie masywimycian betonowych
posadowionych na palach. Dla gget gtdwnych i zawieszonych mostu zastosowangska ruchome
stalowe watkowe i state z ptyt stalowych. Nadeie zastosowano dylatacje blokowe na przegubach nr
3, 51 przyczotku od strony Warszawy oraz przekayitumiczne na przyczotku od strony Ostkoli
na przegubach nr 1, 2, 4, 6. Na dtie znajduje si jezdnia bitumiczna o0 szerod® 7 m oraz
obustronne kapy chodnikowe o szer. 2 x 2,2 m. Jazda mdcie ograniczona jest obustronnie
kraweznikiem z polmerobetonu. Natomiast na ditgalojazdu jezdnia ograniczona jest keanikami
kamiennymi. Odwodnienie konstrukcji stangwpowierzchniowe spadki podine i poprzeczne,
wpusty zeliwne oraz sczki. Na obiekcie znajdgjsi¢ stalowe bariery ochronne oraz balustrady
szczeblinkowe. @wietlenie na obiekcie skladacst 10 szt. latarni. Wzdiuobiektu przebiegajkable
w rurach ostonowych ufmne na zawiesiach kotwionych w ptycie wspornikowatikowych.

Podstawowe dane geometryczne.

Dilugaos¢ catkowita: 235,00 m

Rozpktos¢ teoretyczna prset: 27,00 m +5x 36,00 m + 27,00 m
Szerokd¢ catkowita 11,55 m

Kat skosu podpor 90°

3. INWENTARYZACJA USZKODZE N

Szczegotow inwentaryzagj uszkodzé obiektu wykonano w formie przeglu szczegoétowego,
przeprowadzonego zgodnie instrukcjami przeprowadzaprzeghdoéw drogowych obiektow
inzynierskich [8], stanowdcego jednoczmie raport z kontroli okresowejqaioletniej obiektu wg [1] i
[4]. Raport z przegdu szczegotowego, zawiegay opis uszkodze oraz ich inwentaryzacje

fotograficzne zamieszczono w zeniki Z-2.
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4. BADANIA DIAGNOSTYCZNE
4.1. Zakres badan.

W trakcie bada zwigzanych z ekspertyz[13] przeprowadzono badania wytrzymiaiona
sciskanie prébek betonu wytych z konstrukcji w wyniku tych badaokreslono wytrzymatdé betonu
nasciskanie w konstrukcji obiektu jako odpowiagiaj klasie B25 wg PN-B-06250:1988 lub C20/25
wg PN-EN-206-1:2003.

W roku 2011 firma Diagnostyka i Naprawy Konstrukajicelu zweryfikowania otrzymanych
wynikbw wykonata badania sklerometryczne [16]. Rtinawykonano kontrolp lokalizacg i
identyfikacg zbrojenia w elementach konstrukcyjnych gsta oraz badania jakcowe chemiczne w
celu okrdlenia wia&ciwosci ochronnych betonu i ryzyka korozji. \Avietle sporadzonych bada

uznano za niecelowe zgiiszanie ich zakresu i obliczeniesnosci oparto na badaniach archiwalnych.

4.2. Badania betonu

Uzupetniagco do otrzymanych wynikbw bafla niszcacych wykonano badania
sklerometryczne betonu. Otrzymane z pomiarow wartliczb odbicia obliczano wedtug krzywych
korelacyjnych opracowanych przez ITB.

Zestawienie wynikow badania sklerometrycznego hetmawiera tablica 4.1.

Tablica 4.2 Wyniki badania sklerometrycznego beton

Klasa betonu Jednorodng¢ betonu na
L.p Element na podstawie Klasa betonu podstawie bada
krzywej ITB sklerometrycznych
1. Plyta 35,45 C30/35 dobra
Dzwigar w
2. orzele | 23,78 C15/20 dobra
3. | Poprzecznicaw 28,54 C20/25 dobra
przesle |

Whytrzymatc¢ nasciskanie betonu belek oszacowana metskderometrycza spetnia przyjte
dla obiektow mostowych wymagania. Porownanie wywikiada sklerometrycznych i niszgezych
wykonane na obiektachysednich wskazujeze jest to zalkenie bezpieczne poniewanajwaniejszy
elementsciskany, mianowicie pityta pomostu jest wykonana etohu relatywnie mocniejszego i
jednorodnego. Nieznaczne zzamie wytrzymatéci betonu w belkach nie ma wplywu nasnosé
dzwigarow na zginanie. Do dalszych analiz pehyj ze wytrzymatdé na sciskanie betonu belek

odpowiada klasie B25 wg normy PN-91/S-10042 co adada klasie C20/25 wg PN EN 206-1.
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4.3. Inwentaryzacja zbrojenia

Wykonano kontrolg lokalizacg i identyfikacg zbrojenia w elementach konstrukcyjnych
przesta, w zakresie niezdnym do wykonania analizy &wosci obiektu. Lokalizag zbrojenia
wykonano z w@yciem przyradu Ferroscan firmy Hilti oraz przez wykonanie odiky, natomiast
srednic; okreslono w miejscach gdzie bylty odkryteghy zbrojeniowe. Wyniki inwentaryzacji zawiera
tablica 4.3

Tablica 4.3 Wyniki inwentaryzaciji zbrojenia

Lp. Element Zlnwenta_ryz_owane Uwagi
zbrojenie
Zb/rolenle podhzme_ @ 10 co 150 mm
(réwnolegte do osi o
Otulinasr. 44 mm
elementu)
L. Piyta Zbrojenie poprzeczn
( rfjsto ffd’fg do os @10 co 100 mm
P b Otulinasr. 30 mm
elementu)
6 @ 45 w warstwie
Dz\,/wgar Zbrojenie glowne dolnej, wysd;powar_ue _
5 gtdwny trzech warstw zbrojenig
“| (przesto Otulinasr. 40 mm
36,0m) | Zbrojenie poprzeczny @ 10 co 200-250 mm
(strzemiona) Otulinasr. 39 mm
Dawiaar 6 @ 45, jedna warstwa
29 Zbrojenie gtdwne | zbrojenia. Otulindr. 42
3 gtéwny mm
(przgsto Zbrojenie poprzeczri @ 10 co 200-250 mm
18,0m) ; o
(strzemiona) Otulinasr. 50 mm

4.4. Badania chemiczne betonu

W ramach badachemicznych betonu oldleno:
» zawartd¢ chlorkow,
e gkebokas¢ karbonatyzacji,
e odczyn pH betonu.

Badania chemiczne wykonywano jedynie w elementaelbetowych, poniewa zaréwno
zawartd¢ chlorkéw jak i odczyn pH betonu nie ma beaganiego wplywu na wytrzymadé betonu,
natomiast ma istotne znaczenie w aspekciesomasci ochronnych betonu w stosunku do
zlokalizowanego w nim zbrojenia.

Badania zawartei chlorkdw i odczynu pH w betonie wykonano w wakach laboratoryjnych

na filtracie uzyskanym z prébek pobranych z wybdinycharakterystycznych miejsc konstrukcji. W

Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji



wyniku bada okreilono procentowe zawado chlorkbw w wodzie w stosunku do masy betonu, a
nastpnie przeliczono odnose je do masy cementu w betonie, ktprzyjeto na poziomie 20%.

W trakcie bada sprawdzono rowniegicbokas¢ karbonatyzacji. Zmierzon@ jmetod, polowg
poprzez dziatanie roztworem fenoloftaleiny na lekkmilzong powierzchng swiezo przetamanego
betonu. Wynik pomiaru stanowita grudéopowierzchniowej warstwy betonu, ktory nie odbarsi
odr&niajac sic od zabarwionego betonu weytre konstrukcji (nieskarbonatyzowanego).

Wyniki bada chemicznych podano w Tablicy 4.4.

Tablica 4.4. Wyniki badachemicznych betonu

Zawartgé Glebokas¢ H
Lp. Badany element @bokase chlorkéw karbonatyzacj b P
etonu
[% masy betonu] [mm]
1 Przyczotek od str. O-irvnvm 0,030 20 8
' Ostrokki POW. 0,012 9
zbrojenia
Dzwigar pomedzy 1a  0-5mm 0,122 8
2. 2 podpog przegub pow. 0.068 35 9
Gerbera zbrojenia
3. | Pivta przsto 2 od str. O-irvnvm 0,0045 18 !
' Ostrokki POW. 0,012 10
zbrojenia
Wartasci dopuszczalne 0,064 - >10

Za graniczg wartas¢ pH betonu, przy ktorej zachowuje on wdavosci ochronne w stosunku
do zbrojenia, przgto pH=10. Dopuszczalna zawastochlorkbw w stosunku do masy betonu nie
powinna przekraczad,064%.

Na podstawie wykonanych badehemicznych betonu mina wysugé nastpujace wnioski:

« Beton belek w przegubach jest staay chlorkami w stopni niedopuszczalnym.

e Odczyn pH betonu wynosi 8-9 na poziomie zbrojema, oznaczaze beton dwigarow
gtéwnych utracit wkaciwosci ochronne w stosunku do stali.

* W plycie napotyka sie miejsca, w ktérych nggb zobogtnienie betonu na poziomie zbrojenia
oraz takie, w ktorych jeszcze to nie nadb.

* Stezenia jondw siarczanowych sieznaczne i bez znaczenia dla trwatdkonstrukciji.
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5. OCENA STANU TECHNICZNEGO

SzczegoOtow ocerp stanu technicznego poszczegolnych elementéw abiekykonam w
oparciu 0 zinwentaryzowane uszkodzenia oraz wyb&da diagnostycznych, przedstawiono w
Raporcie z przegtlu szczegotowego obiektu Z-2. Podsumeawujoceny czstkowe dla
poszczegoblnych elementéw nalestwierdzé, ze stan obiektu jest niedostateczny, na co w gtéwnej
mierze rzutuje niska ocena stanu konstrukcji ugtnojosicego w ktorym wyspuja trzy typy
uszkodze.

1. Korozja zbrojenia gwigarow.

2. Intensywne przecieki w przegubach ktore spowodowatyszczenie okolic szczelin
dylatacyjnych ( ok. 50 cm po obu ich stronach) ulgtkami betonu i intensyvankorozp
zbrojenia.

3. W przstach, zwlaszcza zawieszonych, wypstia naprawione pionowe rysy nawligarach
gtdwnych. § to rysy o charakterze przegeniowym. Po wykonaniu napraw rys oraz
wyzmochieniu pomostu nie stwierdzono przyrastaroavyth rys. Prgsta podwieszoneas
rowniez trwale ugéte ( strzatka 5 do 7 cm).

Ponadto w obiekcie mamy do czynienia z niedostatgnzstanem dylatacji i przedawaryjnym

stanem przegubow Gerbera. Wypasde nosi cechy znacznegazyaia.

Tablica 6. Podsumowanie oceny stanu technicznego.

. Ocena stanu
L.p. Oceniany element .
technicznego
1 |[Nawierzchnia jezdni 5
2 | Chodniki 2
3 | Balustrady, bariery, ostony 3
4 | Urzadzenia odwadniage 2
5 |lzolacja BD
6 | Urzadzenia dylatacyjne 3
7 | Dzwigary gidwne 2
8 | Plyta pomostu 3
9 | Wsporniki podchodnikowe 3
10 | Przycz6tki 3
11 |Filary 4
12 |tozyska 3
13 | Dojazdy 3
14 | Przestrzé& podmostowa 3
15 | Urzadzenia obce -
OCENA CALEGO
16 |OBIEKTU 2,0
obliczona zgodnie z [8]
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6. ANALIZA NO SNOSCI
6.1. Zakres analizy

Analiza ngnosci obiektu obejmuje:
1. Okreilenie klasy obgizenia (n@nosci obiektu) wg PN-85/S-10030 [5].
2. Sprawdzenie konstrukcji na obgenie pojazdami dopuszczonymi do ruchu po drogach
publicznych na podstawie Rozpgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudniad2Q. w
sprawie warunkoéw technicznych pojazdow oraz zakigsniezlgdnego wyposaenia [3].

3. Okreslenie nagnosci MLC (ang. Military Load Classification).

6.2. Zatozenia materialowe

6.2.1 Beton

Parametry wytrzymakziowe betonu przygto wg PN-91/S-10042, dla klasy betonu ckvaej
w oparciu o badania wytrzymdtmowe. Wytrzymaté¢ na sciskanie betonu belek odpowiada klasie
B25 wg normy PN-91/S-10042 co odpowiada klasie 220/

6.2.2 Stal zbrojeniowa

W analizie nénosci uwzgkdniono ilas¢ i srednie pretow zbrojeniowych zidentyfikowanw
trakcie bada  diagnostycznych. Wytrzymadé obliczeniowy oraz modut sprystcsci stali
zbrojeniowej przyjto jako odpowiadagy stali St37S wg normy PN-54/B-03260.

6.2.3 Obcigzenie cezarem wlasnym

Cigzar wtasny elementéw konstrukcyjnych oiomo na podstawie rzeczywistej geometrii
konstrukcji, z uwzgjdnieniem wspotczynnika bezpiedstway=1.2.

Cigzar whasny elementow wypagania rownie okrelono na podstawie rzeczywistej geometrii
konstrukcji. Zgodnie z pkt. 1.5 normy PN-85/S-10088po6iczynnik bezpiecistwa dla elementow
niekonstrukcyjnych w obiektach istmrdeych i obliczanych wg obmiaru me wynig¢ 1.2. Taki te
skorygowano i przyjto.

Cigczary obgtosciowe materiatdbw przgjo w oparciu o0 norg PN-85/S-10030.
W wyniku bada materialowych stwierdzona,e beton z ktérego wykonano most jest wykonany z
grysow granitowych. W zwiku z tym skorygowano eiar obgtosciowy betonu wraz z dodatkiem na
ciezar zbrojenia przyito réwny 25 kN/mi zgodnie z pkt. 2 PN-85/S-10030.
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6.3. Obcigzenia uzytkowe
6.3.1 Obcigzenie taborem samochodowym wg PN-85/S-10030 [5]
Celem okrélenia klasy obcizenia obiektu, konstrukgj przesta obcizono taborem
samochodowym klasy od A do E wg PN-85/S-10030, tj.:
* pojazdem “K” + obcizenie rownomiernie rozimne “q” + obcizenie ttumem.
Do obchzenia taborem samochodowym zastosowano wspoétczybedpieczastwa y=1.5
(podstawowy ukiad obgienia). Cézar pojazdow K zwikszono ponadto stosigj wspotczynnik

dynamicznyp=1,26, obliczony zgodnie z pkt. 6.3.2 normy PN-85(830.

6.3.2 Obcigzenie pojazdami dopuszczonymi do ruchu wg Rozpdrenia Ministra Infrastruktury

z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow tecbmmych pojazdéw oraz zakresu ich

niezkednego wyposgenia (Dz. U. Nr 32 / 2003 r., poz. 263) [3]

W celu sprawdzenia konstrukcji na ad¥@nie pojazdami dopuszczonymi do ruchu po drogach
publicznych, obiekt obgrono pojazdami modelowymi o masie catkowitej oraziskach i rozstawach
0si, spetnigjcych wymagania Rozpagdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudniad20r. Do
obcigzenia pojazdami modelowymi zastosowano wspofczyniigzpieczastwa y=1.5 oraz
wspotczynnik dynamiczny, obliczony zgodnie z pkt. 6.3.2 PN-85/S-10030. &fta stosujc sk do
zalecé Instrukcji do okrélania nanasci wytkowej drogowych obiektéw mostowych.ggahik do
Zarzgdzenia Nr 17 Generalnego Dyrektora Drog KrajowycAutostrad z dnia 1.06.2004 obiekt
obcigzano pasmami obgienia cagtego g stosownie do poydanych z pojazdem modelowym klas

obcigzenia.

6.3.3 Obcigzenie pojazdami wojskowymi wg STANAG 2021 [11]

Celem okrélenia klasy obegizenia obiektu MLC, konstrukejprzesta obcizono pojazdami
gasienicowymi i kotowymi spetniacymi wymagania umowy standaryzacyjnej STANAG 2(Ribrac
pod uwag szeroké¢ jezdni na obiekcie, w zateosci od analizowanej klasy olygienia (schematu
pojazdu), w przekroju poprzecznym pomostu ustawigaten lub dwa pojazdyagienicowe lub
kolowe. Do obcizenia pojazdami zastosowano wspotczynnik bezpietwa y=1,35 oraz

wspotczynnik dynamiczng = 1,26.

6.4. Metodologia oblicze

W obliczeniach statyczno-wytrzymdtmowych elementow mostu wykorzystano zasady
mechaniki budowli, liniowej teorii spzystasci oraz metod stanéw granicznych, zgodnie z PN-91/S-
10042.
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Dokonano rozdzialu poprzecznego abeh metod, sztywnej poprzecznicy a naphie
obliczono momenty i sity poprzeczne, korzygtag podstawowych wzoréw mechaniki budowili.
Konstrukcg przesta obcizono cezarem wkasnym a naginie obcizeniem zmiennym:

e taborem samochodowym wg PN-85/S-10030 — schemat I,
* pojazdami samochodowymi A i S — schemat II.
e pojazdami gsienicowymi i kotowymi MLC — schemat Il

Dla kazdego schematu olyenia odczytywano obliczeniowe waitd ekstremalnych sit
wewretrznych w przekroju prstowym (moment zginagy) i przekroju podporowym (sita
poprzeczna). Nagbnie sprawdzano Bnos¢ przekrojéow poddanych dziataniu ekstremalnych sit
wewretrznych, uwzgtdniajgc obliczeniowe parametry wytrzymatowe betonu i stali zbrojeniowe.

Analize nodnosci na zginanie przeprowadzono poréwgaujwartdé nosnosci przekroju na
zginanie z wartécia maksymalnego momentu zgineggo wywotanego dan klasy/kategory
obcigzenia. N@nos¢ przekrojow podporowych nascinanie sprawdzono przez poréwnanie
obliczeniowej wartéci sity scinajgcej wywotanej das klas/kategory obchzenia z obliczeniow
nosnoscig przekroju nascinanie. W obliczeniach wytrzymacowych wykorzystano programy

komputerowe Excel 2002 oraz Kalkulator Przekrojéwstbwych ROBOT v. 3.0.

Diagnostyka i Naprawy Konstrukgji 13



6.5. Wyniki analizy nosnosci

Zbiorcze wyniki analizy nénosci konstrukcji presta zestawiono w tablicy 6.2.

Tablica 6.2. Zbiorcze zestawienie wynikow analzgnosci konstrukcji presta

Cigzar pojazdow spetniagych
wymagania Rozpogzlzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.|{w

Klasa X . . Klasa obcizenia MLC wg [8]
o sprawie warunkéw technicznych
obcgzenia pojazdow oraz zakresu ich niezlmego
mostu wg

PN-85/S-10030 wyposaenia [t]

Samochod Pojazdy kotowe Pojazdy gsienicowe
ci 'arowey Autobusy (ruch jednokierunkowy/| (ruch jednokierunkowy/
i dwukierunkowy) dwukierunkowy)
C 44 28 60/50 60/40

Podpory obiektu przenosobcihzenia eksploatacyjne, jakimi obiekt jest ajaainy. W chwili

obecnej g w stanie przeni€ wymienione wyej obcizenia.
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7. WNIOSKI KO NCOWE

Bioragc pod uwag wyniki przeghdu szczego6towego, oceny stanu technicznego i gnatetyczno-

wytrzymataciowej obiektu naley stwierdzg, ze:

1.

Obiekt jest w niedostatecznym stanie technicznymwzegledu na stan techniczny ustroju
niosgcego. Stan techniczny obiektu meoulec pogorszeniu w ggu najblizszych 3-4 lat.
Dotyczy to zwlaszcza przegubow i ptyty pomostu, t@rikch narastaj procesy korozyjne.
Wskazana jest przebudowa obiektu. W przypadku remjg ze zmian geometrycznych
dostosowujcych obiekt do klasy drogi krajowej 61 (GP) #hay jest remont polegagy na
wymianie ustroju nicgego.

Podpory pérednie obiektu nie wykazaipadnych objawow przegienia.

3. Aktualna nénos¢ obiektu odpowiada klasie olegenia ,,C” wg PN-85/S-10030.

Ci¢zar pojazdéw dopuszczonych do ruchu po obiekcie, ingjgcych  wymagania
Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia020r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdoéw oraz zakresu ich néelriego wyposeenia, wynosi 44 tony (w
przypadku autobuséw 28 ton).

Po obiekcie mog porusza sie bez ogranicze pojazdy wojskowe o nagiujacych numerach

klasyfikacyjnych wg [8]:

a. kotowe: przy ruchu jednokierunkowym — 60, przy ruadwukierunkowym - 50,

b. gasienicowe: przy ruchu jednokierunkowym — 60, paghu dwukierunkowym - 40.
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ZAt ACZNIK Z -1

Dokumentacja rysunkowa obiektu i uszkoglze

Spis rysunkow:

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Z-1.1.
Z-1.2.
Z-1.3.
Z-1.4.
Z-1.5.
Z-1.6.

Inwentaryzacja geometryczna. Widok zygo
Inwentaryzacja geometryczna. Widok kubo
Inwentaryzacja geometryczna. Przekopypeczny
Mapy uszkodaeonstrukcji. Widok z gory

Mapy uszkodae&onstrukcji. Widok spodu konstrukcji
Mapy uszkodaeonstrukcji. Podpora nr 1i 8.

Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji
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ZAt ACZNIK Z -2

Raport z przegbu szczegoétowego obiektu mostowego
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Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji Zalgcznik 1
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Zalacznik 1

Rys. Z-1.2

INWENTARYZACJA GEOMETRYCZNA
WIDOK Z BOKU

JNI: 1026328
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Diagnostyka 1 Naprawy Konstrukcji Zalacznik 1
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Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji Zalgcznik 1
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Zalacznik 1
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Diagnostyka 1 Naprawy Konstrukcji Zalacznik 1
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DIAGNOSTYKA | NAPRAWY KONSTRUKCJI

mgr inz. Tomasz Kordjak

Al. Solidarndci 161/130
00-877 Warszawa

NIP 527-147-69-41
REGON 013089352

Adres korespondencyjny:

ul. Jagiellaiska 76 lok. 607
03-301 Warszawa

tel./fax.: (22) 619 82 26
e-mail: biuro@dink-mosty.pl

RAPORT Z PRZEGLADU SZCZEGOLOWEGO
OBIEKTU MOSTOWEGO

Nazwa Zarzadu Drogi: Miasto Ostro¢ka

Nazwa obiektu: Most drogowy przez rzekNarew w Ostraice
JNI: 1026328

Nr drogi i kilometra z: DK nr 61, ul. Mostowa km 0+391

Ostrokka-Warszawa, maj 2015 r.



PROTOKOL PRZEGL ADU SZCZEGOLOWEGO OBIEKTU MOSTOWEGO
INFORMACJE OGOLNE Karta nr 1

JNI: 1026328 Lokalizacja szczegdétowa

£

Nazwa przeszkody:irzeka Narew

Rodzaj i nazwa obiektu:most drogowy

Miejscowas¢: Ostrokka e

B fosois

Nr drogi i kilometra z: DK nr 61, ul. Mostowa 4
km 0+391 +

Nosnos¢ projektowana: brak danych s £
Nosnos¢ lub aktualna nosnosé uzytkowa: 5y
Klasa obcizenia C wg PN-85/S-10030 . i F
Rok budowy: 1954 r. A

Dane o dokumentac;ji:

W archiwum urzdu miasta znajduje gstdokumentacja zwrzana z remontem przeprowadzonym w lata
1995-1996. W roku 2005 wykonano na PolitechnicerSkiaj ekspertyg stanu technicznego mostu. W
roku 2011 wykonano przegl szczegotowy z ocamasnosci obiektu.

Informacje o budowie, przebudowie, remontach i popzednich przeghdach:

Obiekt zostat wybudowany w 1954 r. przez przehuisrstwo PRK-7.

Obiekt zostat poddany remontowi kapitalnemu w lath895-1996.Wroku 2014 wykonano wymiane
warstwyscieralnej nawierzchni jezdni oraz wymiane dylatdgiumicznych.

Opis obiektu:

Most jest konstrukejzelbetows, belkowo-plytows w uktadzie gerberowskim sktaday s z 7 przset o
rozpitosciach. Ustréj nény mostu stanowdelbetowa konstrukcja pggtami podwieszonymi. W
przgstach nr 1, 3, 5 7 zlokalizowane grzeguby. W uktadzie podtnym ustréj nény mostu sktada siz
trzech przset dwuwspornikowych o rozgsciach 36,00 m i wysgu wspornikow réwnym 9,00 m oraz
czterech prgset zawieszonych o rozposciach 18 m. W przekroju poprzecznym konstrukcjaajist
niosicego sktada siz czterech belekelbetowych i zmiennej wysokoi. Szerokéc belek jest stata i
wynosi 60 cm. Rwigary gtdwne sfzone g poprzecznicami ptytzelbetowy

Podpory pérednie i przyczétki mostu wykonano w formie masywhycian betonowych posadowionyd
na palach. Dla peset gléwnych i zawieszonych mostu zastosowangska ruchome stalowe watkowe
state z ptyt stalowych. Na moe zastosowano blokowe gdzenia dylatacyjne na przegubach nr 3,5 i
przyczotku od strony Warszawy oraz przekrycia bitteme na przyczéotku od strony Ostkiti na
przegubach nr 1, 2, 4, 6. Na podtie zlokalizowana jest jezdnia onawierzchni bitumigj o szerokei
7,0 m oraz obustronne kapychodnikowe. Jezdnia apama jest obustronnie krganikiem z betonu
polimerowego. Odwodnienie konstrukcji stangwowierzchniowe spadki podtne i poprzeczne, wpust
oraz gczki. Na obiekcie zastosowano stalowe bariery auecoraz balustrady.s@ietlenie na obiekcie
sktada sj z 10 latarni. Wzdha obiektu przebiegajkable w rurach ostonowych na zawiesiach kotwiony
w ptycie wspornikéw chodnikowych.
Podstawowe dane geometryczne.

=y

ch

Dlugos¢ catkowita: 235,00 m
Rozpktos¢ teoretyczna prset: 27,00 m+5x36,00m+ 27,00 m
Szerokd¢ catkowita 11,55 m
Kat skosu podpér 90°
Podstawa powotania zespotu wykongicego przegdd: umowa nr .
Zespo6t wykonujacy przeghd Podpisy | Data przeghdu: r.
Kierownik zespotu: mgr in Tomasz Kordjak _
upr. nr WA-220/93 Stan pogody:przelotne
opady
Czilonkowie: mgr in. Pawet Szczypek Temperatura: 12°C

Termin nastepnego
przegladu: 05.2019 r.




JNI: 1026328

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
z dnia 06.05.2015 .

Kartanr 2.1

Fot. 1. Widok z boku od strony gérnej wody.

Fot. 2. Widok z boku od strony dolnej wody.




) DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
JNI: 1026328 2 dnia 06.05.2015 r. Karta nr 2.2

Fot. 3. Widok dojazdu od strony zachodniej.

Fot. 4. Widok dojazdu od strony wschodnie;j.




JNI: 1026328

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU

z dnia 06.05.2015 r.

Karta nr 2.3

Fot. 6. Przyczo6tek wschodni.




JNI: 1026328

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
z dnia 06.05.2015 .

Karta nr 2.4

Fot. 7. Prawobrzéne podpory zalewowe.

Fot. 8. Widok ogolny podpor grednich.




) DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZE N
JNI: 1026328 2 dnia 06.05.2015 r. Karta nr 3.1

Fot. 9. Nawierzchnia jezdni na obiekcie. Stan dgimyemoncie w roku 2014.

Fot. 10. Dobry stan nawierzchni i dylatacji bitwane . Rkniety kraweznik nad dylatagj.
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Fot. 11. Deformacje i miejscowe ubytki i uszkodzeaktadek wyciszagych na urzdzeniach
dylatacyjnych.

Fot. 12. Zaniona wysoké&’. Korozja elementéw balustrady. Stan typowy dl@jadiugaici obiektu.
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Fot. 13. Wypetnienie asfaltem lanym wokoldeai: dylatacyjnych. Uszkodzone naktadki wycigeaj

Fot. 14. Podtane pknigcia, ubytki i nierowngci dylatacji bitumicznej zlokalizowanej w piie 7-8.
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Fot. 16. Deformacje i ubytki nawierzchni chodnik&erozja elementéw balustrady.
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Fot. 17. Niedrény wpust odwodnieniowy.

Fot. 18. Skorodowana i zniszczona konstrukéyeighra i ptyty wokot wpustu.




JNI: 1026328

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZE
z dnia 06.05.2015 r.

N

Karta nr 3.6

Fot. 19. Uszkodzona bariera ochronna na ddge od strony wschodnie;.

Fot. 20. Czsciowo naprawione pionowe rysy w konstrukcji podeime;jSlady przeciekow przez piyt
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Fot. 21. Korozja odstoatego zbrojenia fivigara oraz poprzecznicy w aflme przegubu w pezle 3-4.
Przecieki w dylatacji spowodowaly kor@zprojenia w okybie przegubu oraz odpadanie
zaprawy naprawcze;.

Fot. 22. Korozja odstoaiego zbrojenia fvigara po stronie dolnej wody w alinie przegubu w peZle
3-4. Korozja zbrojenia w obbie przegubu oraz odpadanie zaprawy naprawczejtabi gaprawione
pionowe rysy w konstrukcji podwieszonej.
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Fot. 23.Korozja odstonitego zbrojenia flvigara oraz poprzecznicy w aftnie przegubu w pezle 1-2.
Korozja zbrojenia w olgtbie przegubu nie zostata powstrzymana.

Fot. 24. Niedowibrowany w trakcie budowy i nigdg naprawiany beton Alvigarow w przsle 4-5.
Przecieki wokotgczkow oraz miejscowe przecieki w giie plyty.
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Fot. 25. Wegetacja alg na spodzie phytyiadczca o zobajtnieniu otuliny. Slady napraw spodu piyty.
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Fot. 26. Odspojenia otuliny wzdtpretow na bocznych powierzchniachndgarow gtownych.
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Fot. 27. Odspojenia zaprawy PCC wzdgiéwnych petéw dwigara w strefie nad podpgr2. Korozja
pretow zbrojeniowych nie zostata powstrzymana. Prodiérozji rozsadzgjotuling z zaprawy
PCC.
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Fot. 28. Korozja zbrojenia w poprzecznicy skrajmafl podpog 1.
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Fot. 29. ,Raki” w miejscach przerw w betonowaniwdswigarze prezsta 2-3. Licznglady napraw rys
wykonanych w trakcie remontu w latach’90.

Fot. 30. Solne wykwity i stalaktyty oraz zaciekispodzie wspornika chodnikowego wegle 5-6.
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Fot. 31. Korozja zbrojenia powodga rozsadzanie otuliny w belce skrajnej po str@aaW przy

podporze 8.

Fot. 32. Ubytki betonu tawy podigskowej przyczétka zachodniego. Destrukcja betpowsdowana
przeciekami w przerwie technologicznej na stykpbksu przyczoétka i tawy podigskowe;.
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Fot. 34. Przyczétek zachodni. Spowodowana przeaywsgnie destrukcja betonu i mas naprawcz
wzdtt poziomej rysy w miejscu technologicznej przerwypetonowaniu w poziomie podstawy ta
podicyskowej.

ych
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Fot. 35. Przyczotek wschodni. Zawilgoceniaksmia i lokalne ubytki betonu spowodowane niesmgz]

dylatacy. Zanieczyszczenia graffiti.

Fot. 36. Podpora 3. Praktycznie bez uszkedze
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Fot. 37. Podpora 7. Praktycznie bez uszkadze

,ﬁﬁ' - o . _- - ."_1—

Fot. 38. Przegub Gerbera w pfie 5-6. Powierzchniowa korozjazgska. Spkania wierzchniej wyprawy
Zz materialu PCC. Brak uszkodzieonstrukcyjnych.
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Fot. 39. Zarysowanie wyprawy PCC nadyskiem w przegubie. Weth widoczna szczelina przegubu i

uszkodze mechanicznych i przeciekow.

ez
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1. | Sredni dobowy ruch (SDR) oraz procentowy udziat w rehu pojazdéw cezarowych

i autobuséw wg GPR 2010:

SDR = ok. 20000 poj./degb

Udziatl w ruchu pojazdéw etarowych i autobusow20 %

JNI: 1026328 Kartanr 4.1

2. | Stan nawierzchni jezdni:
Nawierzchnia jezdni jest w stanie odpowiednim poeacie wykonanym w roku 2014.

3. | Stan chodnikéw(nawierzchnia, kapy, gzymsy, kramiki):
Nawierzchnia chodnikdéw jest w stanie niepakym. Spadki poprzeczneg szakibcone. N3
chodnikach tworgz sic zastoiska wody. Wyspuja odspojenia deformacje i lokalne ubyiki
nawierzchni chodnikow. W strefach przydylatacyjngttodniki zostalty naprawione.
Polimerobetonowe  kragniki nie podlegaj degradacji pod wplywem  czynnikow
atmosferycznych. Zauwano jednak zniszczenia kramnikow wskutek ich wadliwego uienia w
strefach nad dylatacjami. Nie przewidziano ziiveos$ci przemieszczania esi kraweznikow
potozonych po przeciwnych stronach dylatacji, co powedupzkruszanie si kraweznikdw
znajdupcych s¢ bezpdrednio nad szczelinami i w rezultacie, 7@0 zwgksz& destruka kap
chodnikowych w tych obszarach.

Na kaicach wspornikéw chodnikowych na styku konstrukcjizelbetowymi prefabrykatami
gzymsow wysipuja intensywne przecieki mgje negatywny wptyw na estetykbiektu.

4. | Stan balustrad, barier i oston:

Stan barier ochronnych i balustrad jest niepaij
Ptyty podstaw stupkdw barier ochronnychosadzone poaej gornej powierzchni nawierzchni ng
chodnikach, co powoduje zbieranie giody w powstatych nieckach. Powoduje to kogastjipkdw
oraz degradaejnawierzchni oraz wypetnienia kap chodnikowych.Boaton nasrubach
kotwigcych. Bariera na dajdzie od strony wschodnie jest uszkodzona mechaieiczn
Balustrady szczeblinkowe korodypowierzchniowo. Wyspuja réwniez wzery korozyjne. Nie ma
obawy o trwaté¢ i nasnosé kotwienia balustrad.

5. | Stan urzadzen odwadniajacych:
Odwaodnienie obiektu jest niedostateczne, ponkewakot wpustow i gczkdw zaobserwowanp
liczne przecieki powodage uszkodzenia m@je negatywny wplyw na trwadé mostu.
Odwodnienie powierzchniowe jest zakidcone przegbajtie koleiny i zastoiska w strefagh
przykraweznikowych jezdni. Réwniz na chodnikach brak spadkéw poprzecznych powofuje
powstawanie zastoisk, przeciekow do kap chodnikémiydalej pod prefabrykatami gzymsowymi
poza obiekt. §zeniom tym towarzyszy wymywanie soli wapnia z kameji i tworzenie si
stalaktytow pod powierzchpptyty. Wody powierzchniowe z jezdni i chodnikéw adprowadzone
bezpdrednio pod obiekt bez podczyszczeniacZi odwadniajce izolaci 53 uksztaltowane
btednie, co powoduje sptywanie wody begpamnio na tawy podieyskowe podpdr powodage ich
korozje.

Zaobserwowano rownieniedrazne wpusty odwodnieniowe wypetnione piaskiem.

6. | Stan izolacji:

W trakcie ogtdzin zaobserwowano sporadyczne przecieki, i zawdg@. Naley podkreli¢, ze
ptyta ma znaczngrubc¢, a wody opadowe magjliczne maliwosci migracji, na przyktad prze
wadliwie wykonane dylatacje lub boczne powierzchHae chodnikowych. Dlategozenie mana
jednoznacznie stwierdzi ze izolacja funkcjonuje wkziwie, zwlaszcza,ze w strefach przy
wpustach przeciekigsntensywne.

N




Stan urzadzen dylatacyjnych:

Modutowe uradzenia dylatacyjneasw stanie niepokacym. We dylatacjach wygbuja intensywne
przecieki powodujce skaenie i koroz¢ znajdujcych sé w poblizu elementéw konstrukcyjnych.
Na karcach mostu przecieki powodujlestrukog koncéwek belek oraz ostabienie stref guaenia
taw podtazyskowych z betonem korpuséw przyczotkow, co ma tyegay wptyw na poziora
NoSNos¢ tozysk.

Stan bitumicznych usdzen dylatacyjnych jest odpowiedni.
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Stan konstrukcji przeset

Stan dwigarow gtownych:
Stan techniczny avigarow zelbetowych jest niedostateczny. Mamy do czynienjednoczesnyn

zlozeniem sg trzech przyczyn uszkodie

trakcie ostatniego remontu w trakcie wykonywanigras/ nie wykonano zabezpieczer
antykorozyjnego zbrojenia ani nie wykonano powtalpabiegajcych karbonatyzaciji. W
rezultacie otrzymano tylko krotkotrwaly efekt kodgyezny bez usumtia przyczyn
uszkodzé i powstrzymania zachodaych w konstrukcji proceséw korozyjnych.
2.Intensywne przecieki w przegubach spowodowaly zaesmie wskutek korozji tugagej
stref w bezpérednim gsiedztwie szczelin dylatacyjnych ( ok. 50 cm po atbustronach)

korozja zbrojenia. Produkty korozji rozsadgaptuling betonow, co objawia si
pocatkowo powstawaniem szerokich pozgych rys, nagpnie odpadaniem naip i
wreszcie catkowitym odkryciem i intensywkorozp zbrojenia.

3.W przstach, zwlaszcza podwieszonych, vepsta liczne pionowe rysy na zevigarach
gtbwnych. § to rysy o charakterze przegzeniowym. Wysgpowanie rys jest wang
informacp swiadczca o nieprawidtowej pracy konstrukcji i powinno wyniéigpodicie

ekspertyza ¢&¢ rys nie ulegta wypetieniu. W poréwnaniu do praegl z roku 2011 nid
wystapity nowe zarysowania. Pggta podwieszonegsowniez trwale ugete ( strzatka 5 dd
7 cm). Wczéniejsze opracowania rowri@pisup te usterk jako przyczyg podajc biedy
wykonawcze w trakcie budowy.

Stan ptyty pomostu:
Stan piyty jest niepokagy, ale znacznie lepszyzastan dwigardw i poprzecznic w przegubach.

betonu oraz skorodowane zbrojenie piyty. Uszkodzaie g skutkiem uszkodzenia izolacji piyt
pomostu leczgwynikiem zbyt matej otuliny betonu oraz pgstijacych proceséw degradaciji.
Nalezy zauwayé¢, ze w okresie ostatnich g¢giu lat stan plyty pogorszyt ¢gico objawia Si
zwiekszeniem liczby biatych i rdzawych wykwitow, zaoysan i zawilgoce.

Stan wspornikoéw podchodnikowych:
Stan wspornikdw jest niepokojacy.

prefabrykowanych ptyt gzymsowyckwiadczice o tugowaniu sktadnikéw betonu na sku
penetracji wéd opadowych z chodnikéw.

1.Wskutek wyczerpania siwtasciwosci ochronnych betonu, zbrojenie gtowne koroduje.[ W
a

Migrujace wody z chlorkami spowodowatye na dalszych kilku metrach ma miejgce

Wystepuja solne wykwity i stalaktyty oraz gkania i zacieki na spodzie pityty wspornikow ofaz

Stan podpér

krokéw powodujcych likwidacg przyczyny ich powstawania. W trakcie remoitu
wykonano iniekaj rys (czyli likwidacg skutkow). Jak wykazuje wykonana w roku 2005

Zaobserwowano lokalne ubytki, odspojenia, zaryséayamizawe i biate przebarwienia i zacigki

<

ek




9.1. | Stan przyczo6tkow (fundamentéw i korpusow):

Stan przyczotkow jest niepokgmjy. W obydwu przyczétkach wygtuja objawy spowodowane;j
przez wymywanie destrukcji betonu i mas naprawcayettuz poziomej rysy w miejscu
technologicznej przerwy w betonowaniu w poziomidsiawy tawy podigyskowej.

Ponadto zaobserwowano rysygkgnia, ubytki betonu na powierzchniach korpuséw obu
przyczotkéw (fot. 24). Odspojenia, g@nia i ubytki betonu w obbie taw podtayskowych (fot.
25). Zacieki i zawilgocenia rigiankach zaplecznych, tawach padiskowych oraz gérnych partii
korpusow przyczotkdw wynikage z nieszczelroi dylataciji. Zanieczyszczenia niszyskowych
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9.2. | Stan filarow (fundamentéw i korpusow):

Poziome rysy na korpusach filaréw w ehie przerw technologicznych w betonowaniu podpor.

Mokre zacieki, sgkania i lokalne ubytki betonu na skutek penetragjd opadowych zggzkdéw
odwadniagcych na skutek ztego wyprofilowania zakaer saczkow.

10. | Stan taysk:
Stan taysk zlokalizowanych na podporach jest niepokgj
Wystepuje intensywna korozja powierzchniowa zyek na obu przyczotkach i mnigj
zaawansowana, lokalna korozja powierzchniowaysdk na filarach. Brak zabezpieczenia
powierzchnislizgowych tazysk smarem. Nie uzasadnione termicznie przemiesrEzgoziome
watkow tazysk na filarze nr 6.
tozyska w strefie przegubdéw i same przegulay vs stanie niedostatecznym. W przypadku
postpowania procesOw korozyjnych korozja tugng betonu i korozja  zbrojenia v
spowodowda Scigcie stref podparcia peget nadwieszonych i w rezultacie aweari
uniemaliwiajaca uzytkowanie mostu. W chwili obecnej zagemie to nie wysipuije.

11. | Stan dojazdow:
Stan dojazdéw zbtony do stanu nawierzchni na obiekcie, a mianowigistcpuja lokalne
spekania, deformacje oraz koleiny.

12. | Przestrzé podmostowa i otoczenie obiektu:
Stan niepokajcy.
Poluzowane prefabrykatgieku skarpowego. Wegetacjalin na umocnieniu stikow
Ubytki betonu w stopniach schodow, brak elementéehgvytu balustrady oraz korozja
stalowych elementéw balustrady.

13. | Administrator i stan urzadzen obcych:

Na obiekcie wysipuja rury przeprowadzage kable
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jacych robot*:

[I. Na podstawie przeprowadzonego przegl stwierdzono koniecz&® wykonania nagpu-

1. | W wyposazeniu:
a) W zakresie biezacego utrzymania:
Wymienic uszkodzony fragment bariery ochronnej.

Termin wykonania: do kixa sierpnia 2016 r.

wymiarg
Termin wykonania: do maja 2017 r.

¢) W zakresie remontu lub przebudowy:
Wykona przebudow lub remont zgodnie z wykonawdokumentag.

Termin wykonania: do kica 2018 r.

b) W zakresie ekspertyz, bada specjalistycznych, opracowania dokumentacji:
Przygotowa projekt przebudowy mostu przewiday w zakresie wypogeania jego catkowit

2. | W dzwigarach gtéwnych:

a) W zakresie biezacego utrzymania:
Nie ma potrzeby wykonywaniadnych prac.

niosgcego obiektu.
Termin wykonania: do maja 2017 r.

¢) W zakresie remontu lub przebudowy:
Wykona remont lub przebudoywvzgodnie z wykonandokumentag.

Termin wykonania: do kica 2019 r.

b) W zakresie ekspertyz, bada specjalistycznych, opracowania dokumentacji:
Przygotowa projekt przebudowy lub remontu mostu. Rekomendyjerymiare ustroju

3. | W pomoascie:

a) W zakresie biezacego utrzymania:
Nie ma potrzeby wykonywanigdnych prac.

niosgcego obiektu.

Termin wykonania: do maja 2017 r.

¢) W zakresie remontu lub przebudowy:
Wykona remont lub przebudopzgodnie z wykonandokumentagj.

Termin wykonania: do kixa 2019 r.

Przygotowa projekt przebudowy lub remontu mostu. Rekomendyjerymiarg ustroju

* —skreli¢ | lub 1l
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W podporach:
a) W zakresie biezgcego utrzymania:
Nie ma potrzeby wykonywanigdnych prac.

b) W zakresie ekspertyz, bada specjalistycznych, opracowania dokumentacji:
Przygotowa projekt przebudowy lub mostu. Najewymienic skazony i skorodowany beton
przyczotkow, zwitaszcza taw i cioséw podyskowych z jednoczesnym wykonaniem napraw
systemowych i zabezpieczeniem antykorozyjnym zbiajepowierzchni betonu.

Termin wykonania: do maja 2017 r.

c) W zakresie remontu lub przebudowy:
Wykona remont lub przebudoywzgodnie z wykonandokumentagj.

Termin wykonania: do kica 2019 r.

Na dojazdach:
a) W zakresie biezigcego utrzymania:
Wykona wymiare warstwyscieralnej nawierzchni w trakcie wymiany nawierzchaimdgcie
Termin wykonania: do remontu mostu.

b) W zakresie ekspertyz, bada specjalistycznych, opracowania dokumentacji:
Nie ma potrzeby wykonywanigadnych prac

c) W zakresie remontu lub przebudowy:

Nie ma potrzeby wykonywanigadnych prac

Pod obiektem i w jego otoczeniu:

a) W zakresie biezigcego utrzymania:
Nie ma potrzeby wykonywanigadnych prac

b) W zakresie ekspertyz, bada specjalistycznych, opracowania dokumentacji:
Przygotowa projekt przebudowy mostu przewiday w zakresie otoczenia obiektu wykonanie
zabezpieczania skarp i schodow rewizyjnych

Termin wykonania: do maja 2017 r.

¢) W zakresie remontu lub przebudowy:
Wykona remont lub przebudoyzgodnie z wykonandokumentag.

Termin wykonania: do kica 2019 r.

W urzadzeniach obcych:

a) W zakresie biezigcego utrzymania:
Nie dotyczy.

b) W zakresie ekspertyz, bada specjalistycznych, opracowania dokumentacji:
Nie dotyczy.

c) W zakresie remontu lub przebudowy:
Nie dotyczy.
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Lp. Rodzaj decyzj Potrzeb_a* Termin_
wykonania wykonania
1. | Zamknkcie obiektu dla ruchu nie
2. | Ograniczenie nmosci nie
3. | Ograniczenie pdkaosci ruchudo........ [km/h] nie
4. | Ograniczenie skrajni poziomej na obiekcie do....... [cm] nie
5. | Ograniczenie skrajni poziomej pod obiektem do......[cm] nie
6. | Ograniczenie skrajni pionowej na obiekcie do....... [cm] nie
7. | Ograniczenie skrajni pionowej pod obiektem do....... [cm] nie
8. | Oznakowanie obiektu nie
9. | Wykonanie prac posdkowych tak
10. | Uzytkowanie obiektu na dotychczasowych warunkach

Zalecenia ogodlne:
Obiekt jest w niedostatecznym stanie technicznyjaga konstrukcja nie jest dostosowana dg
przenoszenia obgien wymaganych przepisami prawa. W celu przeehia okresu eksploatacj
mostu naley wykona remont lub przebudoyw zakresie opisanym w zaleceniach do
niniejszego przegtiu.

Nalezy jednak podkrdi¢, ze remont ten nie spowoduje spetnienia przez olnalttet wymaga
jakie g stawiane w @gu drég krajowych w szczegélfm dostosowania do przenoszen
obcigzen zgodnie z PN-85/S-10030.
W przypadku rozpatrywanego mostu spetnienie wskystkwarunkow zawartych w
Rozporadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskieglzia 30 maja 2000 r. w sprawje
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiaddrogowe obiekty iaynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 zupdzm.) oraz dostosowanego do przenoszenia
intensywnego ruchu mne nasipi¢ dopiero w wyniku wybudowania nowego obiektu w reoej
istniejgcego, lub — co wydaje eistuszniejsze — w innej lokalizacji np. wagu obwodnicy
miasta.

a

Kierownik zespotu: mgr inz. Tomasz Kordjak

Nr uprawnigé budowlanychWa-220/93

Nr swiadectwa (rok) ukaczenia szkolenia

w zakresie przegtow: BC/SIM-46/99
piecz: i podpis

* — wpis& ,tak” lub ,nie”



_ ARKUSZ DECYZJI
JNI: 1026328 > dnia 06.05.2015 r. Karta nr 6

1. | Raport z przegladu szczegdtowego skiadaete Protokotu przeghdu ( .............. stron)
I veeeeeeeennnnns zajcznikow.

2. | Uzgodnienie raportu (uwagi):
Dalal oo e

piecz¢ i podpis
3. | DECYZJA DYREKTORA:

Data: ..o,

piecz:¢ i podpis




ZAt ACZNIK NR 3

Schematy obazen

Spis zawartéci:
1. Schematy obgien wg PN-85/S-10030.
2. Schematy pojazdéw modelowych speligch wymagania Ministra Infrastruktury z dnia 31

grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznychapdpw oraz zakresu ich niezimego
wyposaenia.

3. Schematy pojazdéw hipotetycznych wg Zdeenia nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26
pazdziernika 2010 r. w sprawie wyznaczania wojskowdgskfikacji obcizenia obiektow

mostowych usytuowanych wagju drég publicznych



Zalgcznik nr 3

. Schematy obgjzen wg PN-85/S-10030.
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Rys. Z-4.1. Schemat pojazdu K Tabl. Z-4.2. Waitobchzenia K i g




Zalgcznik nr 3

2. Schematy pojazdow modelowych speligge wymagania Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych

pojazdow oraz zakresu ich niezednego wyposaenia.
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Zalgcznik nr 3

by<5.5 ,
30, 1,75 ,
4 7
| [ ] ¢ ¢ ] |
]
by55.5 ,
30, 1.75 L1000 175 ,
4 7 4
]

Da<6.75

2.00

b,=6.75

2.00

1.00 1.75

Rys. Z-4.3. Schematy ustawienia pojazdoéw modelbwy@rzekroju poprzecznym migta
a) jeden pojazd na jezdni ograniczonej keamikami o szerokéri by < 5.5 m;
b) dwa pojazdy na jezdni ograniczonej kegwikami o szerokgci by > 5.5 m;
C) jeden pojazd na jezdni bezkrasikowej 0 szerokéri b, < 6.75 m;
d) dwa pojazdy na jezdni bezkrasmikowej o szerokéri b,> 6.75 m.




Zalgcznik nr 3

3. Schematy pojazdow hipotetycznych wg Zagglzenia nr 38 Ministra

Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie wyznaczania wojskowej
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ZAt ACZNIK Z -4

Dokumentacja badan diagnostycznych na podstawie opracowania [16]

Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji



ﬁul/

Fot 2. Badania sklerometryczne

Diagnostyka i Naprawy Konstrukgji



|Warszama, 14s04s6011
EADANIL SELERUMETRTCENE
MLOTEAMI TYPU: N i L
S omg. ITE - Instrukcja 10 F

COBETIEET : [(biekt w km 04391 Piyta
SELEROMETE : TYP : N Nr |lD 48515
Nominalha liczba odbicia Lnom : a0
Odezvty na kowadle - [ 73] 75] 77 7E] 75|
Srednia liczha odbicia na kowadle Lk : 77,4
Ocena sprawmosci mlotka - SPRAWNY - Licze Lsr=Lsr*Lnom/Lk
Wiek betoma : [ =000|dni
WMspolozynnik czasu - o,&0
Pozycja mlotka : 20 (stopnd
Sredni wspoleozynhilk redukoyiny - -32,.09
Stan wilgotnosci betoma Mepolozynnik wilgotnosci 1,1Z
Liczha LZTIENMNTE Odeo=yt Odeo=yt
miejsc POMIAROWTY sredni SpYowa—

g 1 z 3 4 5 & 7 dzony

1 48 43 ] £l £l EE Lo,z 47,1

z 48 42 43 =] LE EE 49, 8 4,7

3 ) El 5E LE LE El El,.3 48,3

4 Lo k1l LE LE Ll LE L1,z 48,3

L 43 k0 5l LE LE El Lo.& 47,8

& 43 43 5l LE LE k0 Lo,z 47,z

7 47 43 45 43 47 43 47,3 44,0

o] Lo £l =] =] Ll k0 Lo, 3 47,2

E]

10

11

1z

BUMA 401,32 a37e, G
Srednia liczba odbicia ¢ Lsr=Lsr*Lnom/LE / L=sr = 458, 651163
Odchylenie standardowe liczby odbicia - 31 = 1,366
Wspolosynnik smiennosci liceby odbicia - w1l = o,0z9
|D|:EI'UL EETCONT MNAi PODSTAWIE BADAN SELEROMETREYCENTCH (L) |
Prziijete wspolecesytmniki do krzywe] regresji :
alli= 0,04094 hiL)= -0,9143 c(L)= 7,368
Srednia wytrezymalosc bhetornua B=sr (L) = 40, 28728  [MPa]
Odchylenie standardowe Bsri(L)y - Sr (L) = 4 332 [MPa]
Wspolozynnik smiennosci Bsr (L) - WriL) = o072 [ -1
Minimalna wytrzymalosc betonn Bmin (L) = 35,45338 [MPa]
THtrzymalosc guarantowvana BEb (L) = 35,.45338 [MPa]
Maksvymalna wytrzymalosc betonu  Bmax (L) = 45, 00115 [MPa]
Wspolosynnik jednorodnosci betona Er (L) = 0,88 [ -1
Ocena jednorodnosci betaona - DOEERR
Oprac. |mgr ing. Tomasz Hordjak

Diagnostyka i Naprawy Konstrukgji




|[Warszama, 1s/04/2011

BADANTA SELEROIMETRYCEZNE
MLOTEAMI TYPU: N i L

Fowg. ITE - Instrakcja 10 F
OBIEET |Dhiekt w km 0+391 BEL¥R
SELEROMETE : TYP : 1) N |lI:I 43515
Nominalna liczba odbicia Lnom : a0
Odezyty na kowadle [ 7E] 78] 77 TE] 78]
Srednia liczba odbicia na kowadle Lk ar )
Ocena spravnosci mlotka : SPRAWNT - Licze Lsr=Lsr*Lnow/Lk
Wiek betomi : [ 3000]dni
Wspolczynnilk czasua : 0,80
Domycja mlotka : Elstc-pni
Sredni wspoleozynnik redukcyiny - o,.a0
Stan wilgotnosci betorm Mspolosyinik whlgotnoscdi 1,12
Liczha DEIENNIE Odoczvt Odeczvt
miejsc POMIAERODWTY sredni Sprowa—
o] 1 £ 3 4 5 & 7 dz oty
1 36 38 38 40 41 41 32,0 39,0
£ 38 33 41 41 40 1z 40,8 40, 2
3 a3 4F 47 43 41 40 4F, 2 4F, 2
4 40 47 47 41 40 38 40,5 40,5
L 47 41 44 41 40 40 41,3 41,3
& a9 41 41 40 2] 41 40,0 40,0
7 EEE] k¥ EE] 41 41 47 T T
o] a7 jei=] 29 40 40 23 zg8,8 z8,.8
E]
10
11
1E&
ST 3EL,.7 3EL,. 7Y
Srednia liczba odbicia f Lsr=Lsr*Lnom/Lk [ L=sr = 4] Ee07E4
Odchylenie standardowe licezby odbicia 21 = 1,133
Wspolcesynnik swiennosci licezby odbicia - wl = o,0zs
|E|CEI-IA BEETONT MiA PODSTAWIE EADAW SELEROMETREYCZMYCH (L) |
Preyjete wspolczynniki do krzywe] regresji
all)= 0,040%4 biLi= -0,9143 ci(L)= 7,36
Srednia wytrzymalosc betonn B=r (L) = 26,2687  [MPal
Odchylenie standardowe PBsr (L) - SriL) = z,897 [MPal
WMspolosynnilk swiewmosci Bsri(L) - Wre(L) = a,o0%z [ -1
Minimalha wytrzymalosc betonu Imini{L) = 23,7703 [MPal
Frtrzymalosc guarantovana Rzb (L) = 23,7703 [MPal
Maksvmalna wytrzymalosc betornua  Pmax (L) = 20,15138  [MPal
WMspoloczynnilk jednorodhnosci betonn Er (L) = 0,38 [ -1
Ocena jedhnorodnosci betonu - DOEERR

Oprac. |mg‘r ing. Tomassz EKordjak

Diagnostyka i Naprawy Konstrukgji



|iTarszawa, 1450472011
BADANIL SELERUMETRTCZNE
MLOTEAMI TYPU: N i L
JSowmg. ITE - Imstrukeja 210 F
OETIEET : |Dhie]—zt wkm 04331 Moprezecznica
EELEROMETER : TYP : H Nr : |lI:I 43518
Nominalna liczbha odbhicia Lunom : 20
Odezvty na kowadle : l—'?8| 78| 77| 75 72
Brednia licsba odbicia na kowadle Lk : 77 Ld
Ocena sprawmosci mlotka : SPRATINT - Licze Lsr=Lsr*Lnom/Lk
Wisk betoma : [ z000]dni
WMspoleosynnik czasa 0,50
Dozyoja mlotka - Elstopni
Sredni wspoleozynnik redukcyiny : 0,00
Stan wilgotnosei hetonuD WMepolezynnik wilgotnosei 1,12
Liczha DZTENNIE Odeczyt Odeo=yt
miejsec POMIALZAERODWTY sreadni SprotTa—
g 1 z <) 4 E & 7 d=ony
1 L1 4& =] 48 42 44 47,0 47,0
z 1E 44 L] 4z 46 42 43,3 43,3
el 44 48 4z 4z 43 4 43,7 43,7
4 4E 44 45 46 L1 44 44, & 44,5
£ 44 43 41 45 45 4E 43,3 43,3
& 44 4& 45 44 4E 4E 43,8 43,8
7 1E E 43 44 41 48 43,3 43,3
g 43 41 41 40 41 4E 41,3 41,3
E]
10
11
12
UM ZE0,E ZE0,E
Srednia liczha odbicia f Lsr=Lsr*Lnom/ Lk [ L=r = 45 FhOGdE
Odchylenie standardows licesbhy odbicia - 51 = 1,59z
Wspoloczynhik swmisennosci liczbhy odbicia - vl = 0,036
[OCENA EETONU NA PODSTAWIE BADAN SELEROMETEYCZNYCH (L) |
Prezyijete wspolczyrmiki do krzywe] regresji
ail)= 0,040%4 biL)= -0,91432 ci(L)= 7,36
Srednia wytresymalosc betonu Bsr (L) = 33,5807 [MPal
Odchylenie standardows Bsri(L) - Sri(L) = 4,543 [MPal
Wspolczynhnik swmisnnosci Bsr (L) - WriL) = 0,081 [ -1
Minimalna wytrzymalosc bhetonua PminiL) = 28,E83715 [MPal
Thtrzymalosc guarantovana RGhi(L) = 28.53715 [MPa]
Makszymalna wytrzymalosc betonu Pmax (L) = 38,5833% [MPal
Wspolezynnik jednorodnosci betona Er (L) = 0,85 [ -1
Ocena jednorodnosci betonua - DOBEAR
Oprac. |mgr inz. Tomasz Kordjak

Diagnostyka i Naprawy Konstrukgji



Szybki skan: FQ004839 XFF

Data { Czas: 2011-05-11 12:42:52
1500 mm

Pret: 10mm S3M: 268038013

0 mm

1]

T

[mm]

Statystyka szybkich skandw (pierwszy szacunsk):

Min grubosc otuling: 20 mm
Max grubosc otuling: 68 mm
Srednia grubosé otuing: 44 mm
Cdchylenie standardows: 11 mm
Odciecie: 100 mm
#pretow dla warl. odoiecia: 14

T1: 100 mm
#protowna T1: 14

TZ: 100 mm
#oretow na T2 14

T3: 100 mm

#protow na T2: 14

Hlient Diagnostyka i naprawa konstr.
Lokalizacja: Most na rzece Manw

Homentarz:

phyta pomiedzy belkami
podhuznymi

skan poprzeczny
zhrojenie podhuzne

Parrips chvte EVHAR GO 10 T O ST RO 1 OO0LI B0 XFF

Operator:  Damian Urbanowicz

Piogaikt Sarerndnie slmuEn e

Diagnostyka i Naprawy Konstrukgji



Szybki skan: FQ004830 XFF

Data { Czas: 2011-05-11 12:35:03 Pret: 12mm S5M: 266808013
1816 mm 0 mm
o]
] i
L
100
[rnm]

Statystyka szybkich skandw (pierwszy szacunsk):

Min grubosc otuling: 27 mm T1: 100 mm
Max grubose otuling: 73 mm #pretowna T1: 10
Srednia grubosé otuing: 25 mm T2: 100 mm
Cdchylenie standardows: 13 mm #oretow na T2: 10
Odciecie: 100 mm T3: 100 mm
#prettw dla warl. odoiecia: 10 #pretow na T2: 10
Hlient Diagnostyka i naprawa konstr.
Lokalizacja: Most na rzece Manw Operator:  Damian Urbanowicz
Homentarz:

belka poprzeczna

skan u dohu belki

rozkiad strzemion
Parrips pliviw i pa gt SPROUERT il ey 200 T mtrolsbe!Badane_ BRI 551@ ki F Q004860 30FF
Piogaikt Sarerndnie slmuEn e

Diagnostyka i Naprawy Konstrukgji



Szybki skan: FQO04821. XFF

Data f Czas: 2011-05-11 12:35:14 Pret: 10mm SEM: 26808013
300 mm 0 mm
E.
1GEW I |I|||F
[mm]

Statystyka szybkich skandw (pierwszy szacunsk):

Min grubosc otuling: 286 mm T1: 100 mm
Max grubosc otuling: 20 mm #pretowna T1: 4
Srednia gruboss oluling: 56 mm T2: 100 mm
Cdchylenie standardows: 24 mm #oretow na T2: 4
Odciecie: 100 mm T3: 100 mm
#pretow dla warl. odoiecia: 4 #pretow na T3: 4
Hlient Diagnostyka i naprawa konstr.
Lokalizacja: Most na rzece Manw Operator:  Damian Urbanowicz
Homentarz:

belka poprzeczna

skan poprzeczny u dolu belki
rozkiad pretow podiuznych

Erodek
Parcips plivtw Lo EPROUER T ety 200 T mtroheba'Badan s BA8 5 =551 a kg QCDSEE 1 3FF
Piogaikt Sarerndnie slmuEn e

Diagnostyka i Naprawy Konstrukgji



Szybki skan: FQO04882 XFF

Data { Czas: 2011-05-11 12:35:27 Pret:  10mm S5M: 266808013

313 mm 0 mm

1z . i &

[mm]

Statystyka szybkich skandw (pierwszy szacunsk):

Min grubost ofuling: 73 mim T1: 100 mm
Mazx grubose otuling: 92 mm #pretowna T1: 4
Srednia gruboss ouling: 82 mm T2: 100 mm
Cdehylenie standardows: 8 mm #oretow na T2: 4
Odciecie: 100 mm T3: 100 mm
#pretow dla wart. odoiecia: 4 #pretow na T3: 4
Hlient Diagnostyka i naprawa konstr.
Lokalizacja: Most na rzece Manw Operator:  Damian Urbanowicz
Homentarz:

belka poprzeczna

skan poprzeczny u dolu belki
rozkiad pretow podiuznych

arZeg
Parcips plivtw VO EPROUER T ety 200 T mtrolvbe'Badan s BES G =50 e ki DCDSEED 3FF
Piogaikt Sarerndnie slmuEn e

Diagnostyka i Naprawy Konstrukgji



Szybki skan: FQO04823. XFF

Cata / Czas: 2011-05-11 12:35:45 Pret: 10mm S3M: 268038013

812 mm 0 mm

100
[rnm]
Statystyka szybkich skandw (pierwszy szacunsk):
Min grubosc otuling: 42 mm T1: 100 mm
Max grubose otuling: 80 mm #pretowna T1: 16
Srednia grubosé otuing: 88 mm T2: 100 mm
Cdchylenie standardows: 11 mm #oretow na T2 16
Odciecie: 100 mm T3: 100 mm
#prettw dla warl. odoiecia: 16 #pretow na T2: 16
Hlient Diagnostyka i naprawa konstr.
Lokalizacja: Most na rzece Manw Operator:  Damian Urbanowicz
Homentarz:

belka poprzeczna
skan z boku belki

od dofu ku garze
rozkiad pretow podiuzrych

Parrips phvte G et FPRMOUERT sty 200 TiOmtrolek e Badan e BRI« 301k O DEEET FF

Piogaikt Sarerndnie slmuEn e

Diagnostyka i Naprawy Konstrukgji



Szybki skan: FQ004834 XFF

Data { Czas: 2011-05-11 12:38:43 Pret: 10mm S5M: 266808013
2013 mm 0 mm
o]
]
p— @
100 |
[rnm]

Statystyka szybkich skandw (pierwszy szacunsk):

Min grubosc otuling: 17 mm T1: 100 mm
Max grubose otuling: 80 mm #pretowna T1: 14
Srednia grubosé otuing: 28 mm T2: 100 mm
Cdchylenie standardows: 22 mm #oretow na T2: 14
Odciecie: 100 mm T3: 100 mm
#pretdw dla warl. odoiecia: 14 #pretow na T2: 14
Hlient Diagnostyka i naprawa konstr.
Lokalizacja: Most na rzece Manw Operator:  Damian Urbanowicz
Homentarz:

belka podiuzna

skan u dohu belki

rozkiad strzemion
Parrips pliviw i pa gt SPROUERT il ey 200 T mtrolsbe! Badane_ BRI 531 @ ki F Q004864 2FF
Piogaikt Sarerndnie slmuEn e

Diagnostyka i Naprawy Konstrukgji



Szybki skan: FQ004835 XFF

Data { Czas: 2011-05-11 12:38:00 Pret: 10mm S5M: 266808013
574 mm 0 mm
o]
1
[rnm]

Statystyka szybkich skandw (pierwszy szacunsk):

Min grubosc otuling: 22 mm T1: 100 mm
Max grubosc otuling: 65 mm #pretowna T1: 7
Srednia grubosé otuing: 41 mm T2: 100 mm
Cdchylenie standardows: 11 mm #oretow na T2 7
Odciecie: 100 mm T3: 100 mm
#prettw dla warl. odoiecia: 7 #pretow na T3: 7
Hlient Diagnostyka i naprawa konstr.
Lokalizacja: Most na rzece Manw Operator:  Damian Urbanowicz
Homentarz:

belka podiuzna

skan u dohu belki
rozkiad pretow podiuznych

Parrips e Apa gt FPROUERT Vi iy 200 TOatrohpket Badanis_BART S0 ahan FOI04EES XFF

Piogaikt Sarerndnie slmuEn e
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Szybki skan: FQ004837 XFF

Data { Czas: 2011-05-11 12:38:37 Pret: 10mm S5M: 266808013
488 mm 0 mm
o]
—] a
[rnm]

Statystyka szybkich skandw (pierwszy szacunsk):

Min grubosc otuling: 486 mm T1: 100 mm
Mazx grubosc otuling: 57 mm #pretowna T1: 4
Srednia grubosé otuing: 52 mm T2: 100 mm
Cdechylenie standardows: S mm #oretow na T2: 4
Odciecie: 100 mm T3: 100 mm
#pretow dla warl. odoiecia: 4 #pretow na T3: 4
Hlient Diagnostyka i naprawa konstr.
Lokalizacja: Most na rzece Manw Operator:  Damian Urbanowicz
Homentarz:
Pares plivie L pa gt EIPROUERT Vil ety 200 i mtrobe ket Banda e _BER T 551 s ki F OO0 2FF
Piogaikt Sarerndnie slmuEn e
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Szybki skan: FQ004838 XFF

Data { Czas: 2011-05-11 12:42:35 Pret: 10mm S5M: 266808013
1815 mm 0 mm
o]
] a9
100 ‘
[rnm]

Statystyka szybkich skandw (pierwszy szacunsk):

Min grubosc otuling: 21 mm T1: 100 mm
Max grubose otuling: 50 mm #pretowna T1: 18
Srednia grubosé otuing: 20 mm T2: 100 mm
Cdechylenie standardows: € mm #oretow na T2: 18
Odciecie: 100 mm T3: 100 mm
#pretow dla warl. odoiecia: 18 #pretow na T2: 18
Hlient Diagnostyka i naprawa konstr.
Lokalizacja: Most na rzece Manw Operator:  Damian Urbanowicz
Homentarz:
phyta pomiedzy belkami
podiuznymi

skan podhuzny
zhrojenie poprzeczne

Parrips e e gt FPROUERT Vi iy 200 TOntrohpket Badanis_BARIN S0 @k FOI04EEE XFF

Piogaikt Sarerndnie slmuEn e
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Szybki skan: FQO04826. XFF

Data f Czas: 2011-05-11 12:38:17 Pret: 10mm SEN: 26808013
1252 mm 0 mm
]
oo i i [ i
[mm]

Statystyka szybkich skandw (pierwszy szacunsk):

Min grubosc otuling: 21 mm T1: 100 mm
Max grubosc otuling: 26 mm #pretowna T1: &
Srednia grubosé otuing: 54 mm T2: 100 mm
Cdchylenie standardows: 32 mm #oretowna T2: 5
Odciecie: 100 mm T3: 100 mm
#preitw dla warl. odoiecia: 6 #pretowna T3: 6§
Hlient Diagnostyka i naprawa konstr.
Lokalizacja: Most na rzece Manw Operator:  Damian Urbanowicz
Homentarz:

belka podiuzna
skan z boku belki

od dofu ku garze
rozkiad pretow podiuzrych

Parrips phvte G pa gt FPRMOUER T ety 200 TiOmtrolek e Badan e BRI« 301k F 0 DEE5E FF

Piogaikt Sarerndnie slmuEn e
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ZAt ACZNIK Z -5

Wybrane elementy analizy §mmosci obiektu

Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji



Wyniki analizy nosnosci dla przesta o dlugaci 18,0m

Most drogowy nad rzeka Narew

w ciagu drogi krajowej nr 61, ul. Mostowa km 0+391 w Ogiotece.

1. Widok modelu konstrukcji oraz dane materiatlowe i gometryczne przygte do oblicza
na podstawie inwentaryzacji

2. Wyznaczenie nénosci przekrojéw

Wyznaczenie gaasci przekroju prezstowego ze wzgdiu na zginanie
Wyznaczenie faasci przekroju podporowego ze wggll nascinanie
3. Obciazenia i schematy kombinacji obcizen przyjete do oblicze

4. Wartosci ekstremalnych sit wewrtrznych i sprawdzenie n@gnosci przy obciazeniu
statlym

5. Wartosci ekstremalnych sit wewrtrznych i sprawdzenie nénosci przy obciazeniu
taborem samochodowym wg PN-85/S-10030

Pojazd K

Pojazd S

6. Wartosci ekstremalnych sit wewrtrznych i sprawdzenie nénosci przy obciazeniu
pojazdami modelowymi spetniagcych wymagania Ministra Infrastruktury z dnia 31
grudnia 2002r. W sprawie warunkéw technicznych pojadoéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposaenia

Samochod etarowy

Autobus

7. Wartosci ekstremalnych sit wewrtrznych i sprawdzenie nénosci przy obciazeniu
pojazdami wojskowymi wedtug umowy standaryzacyjneNATO (Stanag 2021)

Pojazdy kotowe

Pojazdy gsienicowe

Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji



W zwigzku ze wczéniejszymi obliczeniami [16] stwierdzonge podwieszone pgzto

diugcsci 18m jest bardziej wygtone i dla niego przeprowadzono ponowne obliczenia.

1 Widok modelu konstrukcji oraz dane materiatowe i gemetryczne przyjete do
obliczen na podstawie inwentaryzaciji
Do oblicze jako schemat statyczny przig belke swobodnie podpayt
1 2
X 2
|
|

} 18,000

H=18,000

Dane geometryczne

Rozpktosc teoretyczna pksta: 18,00 m

Szerokdc¢ catkowita ptyty pomostu:

2,275m+7,00m+02,275m=11,55 m

Grubas¢ ptyty pomostudcznie z warsty wspotpracujcego nadbetonu:
0,23m+0,12m=0,35m — wad®maksymalna

0,17m+0,12m=0,29m — wag®minimalna

Grubas¢ warstw nawierzchni na obiekcie:

0,03m+0,10m=0,13m (wadésrednia)

Grubags¢ izolacji pomostu : 0,005 m ~ 0,01 m

Dane materiatlowe

Beton C20/25 (B25)

Rp= 13,3 MPa

Er= 30,0 GPa

Th max= 3,75 MPa

R bto,os= 1,00 MPa

Stal — do oblicz& przyjeto stal o parametrach technicznych odpowigdagh stali Al wg
normy PN-54/B-84021

Zbrojenie podhane @45 mm

Otulina zbrojenia 3,0 cm
Ra= 250 MPa
Ea= 200 GPa

Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji 3



2. Wyznaczenie nénosci przekrojow

2.1.Wyznaczenie nfnosci przekroju prz estowego ze wzgdu na zginanie

by= 213,30 [cm] - szerokosé wspolpracujgca plyty
b= 60,00 [cm] - s7erokosc belki
h~= 31,00 [cm] - grubasé plyty
a= 6,00 [cm] - otulina preta dol
a'= 5,00 [em] - otulina preta géra
d= 196,00 [em] - wysokosé uzytkowa przekroju
As= 9542 [cm?] - pole przekroju zbrojenia dolnego
As2= 28,63 [sz] - pole przekroju zbrojenia gomego

Stosunek wspolczynnikow sprezystosci liniowej stali | betonu
n=—-=2 n= 6,67
E
Okreslenie polozenia osi obojetnegj dla przekroju teowego
- (B,—b)-h,+n-(4, + 4;,)

L]

A= 9299
b
B:(bl—b]-h;+2-n-(AS-d+A“-a'} B= 664323
b
x=vA*+B -4 x= 30,66 [cm]
| Przekrdj pozornie teowy |
Strefa sciskana betonu
Ra=f,4= 250,00 [MPa] - obliczeniowa granica plastycznosci stali
Ry=f.4= 13,30 [MPa] - wytrzymalosé obliczeniowa betonu na sciskanie
Maksymalny moment dopuszczalny na przesle:
Mmax = Aa .Ra .( 1 %] r\'"lmax: 4431?4 [kNm]

Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji



2.2.Wyznaczenie nfnosci przekroju podporowego ze wzgjdu nascinanie

Charakterystyki matenatow

Beton C20/25 5= 0,26 [MPa]
Stal klasy A-l En= 250,00 [MPa]
Charakterystyki zbrojenia przekroju
Zbrojenie podluzne dolne 30*pow max
srednica rozstaw | pow. 1 prefa | dosc pretow|  pow. Zbr
d 5 Ay I A,
[mm] [em] [em'] [szt] [em']
45 30 13,90 200 31,79
A~ 31.79 [em’]
Zbrojenie podiuzne dolne - prety odgiete - 30% ilosci max
sTednica rozstaw | pow. | preta | ilosc pretow| pow. zbr
d ] A, I A,
[ [cm] [em”] [zzt ] [em™]
45 30 13,90 2,00 31,79
A= 31.79 [em’]
Zbrojenie podiuZzne gérne
sTednica rozstaw | pow. | prefa | desc pretow| pow. zbr
d g A I A,
[mm) [em] [em’] [szt ] [em’]
43 30 13,90 2,00 31,79
A 31,70 [cm’]
Strzemiona
sTednica rozstaw | pow. | preta | hiczha ciec | pow. zbr
d g, A, n A
[mm)] [em] [em’] [szt] [em’]
3 15 0,28 4.00 1.13
Aw= 1,13 [em’]
Obliczenie nosnosci przekroju na Scinanie
Nosnosé zbrojenia podluinego
Pow. zbrojenia podiuznego A= 63,59 [cm’/m]
Ramie sit wewnetrznych =0 85%h
= 167,875 [cm]
Stopien zbrojenia przekroju L=A, (b*h,)
= 0,0054
Wapolczynnik obliczeniowy f= 1+30*u
f= 1,2683
Przyjeto = 12683

Nosnosé pretow odgietych
AWVa= 0, 7*Faw*Aa

AVa=

556,37

[kN]

Nosnosé betonu i zbrojenia podluznego

AVb=
AVb=

Nosnosc strzemion

AVw=
AVw=

wHi*h*z

33115

316.28

Nosnosc przekroju na scinanie
V= AVw+AVb+AVa

V=

1204.79

[kN]

(A= z*Raw

[kN]

[kN]
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3. Obciazenia i schematy kombinacji obcizen przyjete do obliczed
Wspoétczynniki obcizen wg. PN-85/S-10030, uktad podstawowy.

Obciazenia state - plyta pomostu wraz z sivigarami

Obciazenie charakterystyczne
Ciezar dawigarow

E1=7n-Az -V g,= 108,71 [kN/m]
Ciezar phyty
R T O-— 90,89 [kM/m]

baczny ciezar
Eiwir = E1 ¥ 83 Qyonstr— 199)50 [l{N."ﬂ"I]

Obciazenie obliczeniowe

Obcigzenie na 1 d2wigar dziatajace odcigzajgco ¥~ 09
P L. 0= 44,91 [kN/m]
H
Obcigzenie na 1 d2wigar dziatajace docigZzajaco ¥ 1.2
Vi Eroner
B = —————— gic= 5988 [kN/m]
M
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Obciazenia state - wyposzenie mostu

DbciaZzenie charakterystyczne

Ciezar nawierzchni A= 7.00[mx0,13[m]
Er = A Vo A ..~ 091 [m]
Vnaw— 23,00 [kN/m?)
0= 20,93 [kN/m]
Ciezar izolacj A= 11,41[m]x0,01[m]
Ep = Au Vi A= 01141 [m?]
Voo™ 14,00 [kN/m?]
9= 1,60 [kN/m]

Ciezar nawierzchni chodnikow

Em =2 Ay Vamy A .= 2.00[mx0,03[m]
A, =006 [m?]
Vo= 23,00 [kN/m?]
aQu= 2,76 [kN/m]
Ciezar zabud owy
Fp=2 A Vo A= 0,4867 [m?
{Powierzchnie zabudowy odczytano z programu AutoCad)
dn= 24 34 [kM/m]
Ciezar kraweznikéw
Ey=2-Ay 7, AL~ 0,0436 [m?]
Voaw— 28,00 [kN/m?
Balustrada

0,,=2%1 [kN/m]
i = 2 [kN/m]

Bariery

Gy=1.0 [kN/m]*2=
Gy = 2 [kN/m]

baczny ciezar
RN~ iy e~ b~ iy o U i e i~ e o 0N
i 56,06 [KN/m]

DbciaZenie obliczeniowe

Obcigzenie na 1 dawigar dziatajgce odcigzajgco v~ 09
g =t SR g 12.61 [kN/m]
i
Obcigzenie na 1 dawigar dziatajace docigzajgco ¥~ 1,2
Ve
gy = . go= 16,82 [N/m]
n
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Obciazenia ruchome

Wspoétczynnik dynamiczny dla obiektu wynosi :
$=1,35-0,0041=1,35-0,00%18,00=1,26
Wspotczynniki dla obagizen ruchomych przyjto nas¢pujaco :

Obchzenie ruchome Wspotczynnik Wspé’fc;ynnik
Ve dynamiczny
Pojazd K 15 1,26
Obcigzenie q 15 -
Pojazd S 15 1,26
Pojazd modelowy:
- samochéd eizarowy 15 1,26
- autobus 15 1,26
Pojazd kotowy NATO 1,35 1,26
Pojazd gsienicowy NATO 1,35 1,26

Schematy obazen dziatajacych

Schemat 1 : ¢zar wiasny konstrukciji

Schemat 2 : grar izolacji ptyty pomostu

Schemat 3 : ¢izar nawierzchni

Schemat 4 : ¢iar zabuddw chodnikowych wraz z nawierzchnioizalacj

Schemat 5 : e¢iar balustrad, barier, gzymsu i krgaaika

Schemat 6 : obgzenie g (nie wysipuje w przypadku obgienia pojazdem S, pojazdem
modelowym oraz pojazdem specjalnym NATO)

Schematy 7 do n : trasy przejazdow pojazdow

Kombinacje obciazen przyjete do oblicza

- schematy od 1 do 5 wygluja zawsze

- schemat 6 - wyspuje lub nie wysipuje wcale (nie wyspuje w przypadku
obcigzenia pojazdem S, pojazdem specjalnym NATO orazzpeja modelowym)

- schematy 7 do n - wzajemnie wykluczag s¢ schematy tras przejazdow, mage
wystepowa: wcale

4. Wartosci ekstremalnych sit wewrtrznych i sprawdzenie nénosci przy obciazeniu

statym
Rodzaj sit wewntrznych (Obcizenia state)
Scinanie Zginanie
\ max \ nosnos¢ M max M nosnos¢
[KN/m] [KN/m] [KNm/m] [KNm/m]
690,29 1204,79 3106,30 4431,74
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5. Wartosci ekstremalnych sit wewrtrznych i sprawdzenie nénosci przy obciazeniu
taborem samochodowym wg PN-85/S-10030
5.1.Pojazd K+q

Rodzaj sit wewatrznych
Klasa Scinanie Zginanie
obcigzenia V max V nanose M max M hanose
[kN/m] [kN/m] [kKNm/m] [kKNm/m]
A 1397,60 6192,88
B 1220,77 5421,24
C 1043,95 1204,79 4649,59 4431,74
D 973,21 4340,93
E 902,48 4032,27

W przypadku przekroczesit wewretrznych o mniej ni 5% uznanoze obiekt miéci si¢
w kategorii, dla ktorej przekroczono dopuszczalig wewnetrzne, zgodnie z pkt. 2.8
PN-91/S-10040. Niedobor srmosci wynosi ~4.9%.

Na podstawie analizy ®oosci pod obcizeniem normowym zgodnie PN-85/S-10030

stwierdzono klasnasnasci C.

Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji 9



6. Wartosci ekstremalnych sit wewrtrznych i sprawdzenie nénosci przy obciazeniu
pojazdami modelowymi spetniagcymi wymagania Ministra Infrastruktury z dnia 31
grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych p@zdow oraz zakresu ich
niezbednego wyposaenia

6.1Pojazdy ciezarowe

Rodzaj sit wewatrznych
Klasa Zginanie
obciyzenia M ax M natnose
[KNm/m] [KNm/m]
S-44 4312,51
S-40 4098,30
S-36 4100,18
S-32 4215,19 4431,74
S-26 3885,56
S-18 3703,37
S-10 3510,29

6.2 Autobusy

Rodzaj sit wewatrznych
Klasa Zginanie
obcigzenia M max M nasnase
[KNm/m] [KNm/m]
A-28 3880,25
A-18 3634,24 4431,74
A-10 3552,54

Na podstawie analizy dnosci pod obcazeniem pojazdami modelowymi zgodnie z
Rozporadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudn@02 r. w sprawie warunkow

technicznych pojazdéw oraz zakresu ich néglriego wyposaenia stwierdzono kategorie
nosnosci A-28 (Autobus) i S-44 (Samochod:zarowy).
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7. Wartosci ekstremalnych sit wewrtrznych i sprawdzenie ngnosci przy obcigzeniu
pojazdami wojskowymi wedtug umowy standaryzacyjneNATO (Stanag 2021)

7.1.Pojazdy kotowe

Wartcsci dla wariantu gdy na obiekcie znajduje gden pojazd

Rodzaj sit wewatrznych
Klasa Zginanie
obcigzenia M max M hanose
[KNm/m] [KNm/m]
150 5638,42
120 5365,11
100 4988,85
90 5034,69
80 4820,46
70 4708,97
60 4475,90
50 4402,05
4431,74

40 4194,67
30 4006,92
24 3877,93
20 3763,51
16 3610,97
12 3534,29
3371,38

4 3246,28

W przypadku przekroczesit wewretrznych o mniej ni 5% uznanoze obiekt miéci sie w
kategorii, dla ktorej przekroczono dopuszczalng wigwretrzne, zgodnie z pkt. 2.8 PN-91/S-
10040. Niedobdr nmosci wynosi ~1.0%.

Wartcici dla wariantu gdy na obiekcie znajglgig dwa pojazdy

Rodzaj sit wewatrznych
Klasa Zginanie
obcigzenia M max M nsnose
[KNm/m] [KNm/m]
60 4789,80
50 4526,02 4431,74
40 4302,16

Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji
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W przypadku przekroczesit wewrgtrznych o mniej ni 5% uznanoze obiekt miéci sie w

kategorii, dla ktorej przekroczono dopuszczalng wigwretrzne, zgodnie z pkt. 2.8 PN-91/S-

10040. Niedobdér rimosci wynosi ~2.1%.

7.2Pojazdy gsienicowe

Wartasci dla wariantu gdy na obiekcie znajduje gden pojazd

Rodzaj sit wewatrznych
Klasa Zginanie
obcigzenia M max M nasnase
[KNm/m] [KNm/m]
150 5921,99
120 5614,33
100 5344,32
90 5187,35
80 5015,76
70 4830,25
60 4632,02
50 4408,03
4431,74

40 4216,53
30 3979,75
24 3817,92
20 3705,34
16 3604,54
12 3485,28
3366,01

4 3239,01

W przypadku przekroczesit wewretrznych o mniej ni 5% uznanoze obiekt miéci sie
w kategorii, dla ktorej przekroczono dopuszczalitg wewnetrzne, zgodnie z pkt. 2.8
PN-91/S-10040. Niedobor #mosci wynosi ~4.5%.

Wartcici dla wariantu gdy na obiekcie znajglgjig dwa pojazdy

Rodzaj sit wewatrznych
Klasa Zginanie
obcigzenia M max M nasnose
[KNm/m] [KNm/m]
50 4808,36
40 4428,93 4431,74
30 4080,61

Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji
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Na podstawie analizy §ncsci pod obcizeniem pojazdami zgodnie z MLC (ang. Military
Load Classification) stwierdzonoz iobiekt spetnia warunki Baosci dla pojazdu
kotowego Klasy 60 (ruch jednokierunkowy) i Klasy %fuch dwukierunkowy) oraz

pojazdu g@gsienicoweqgo Klasy 60 (ruch jednokierunkowy) i Klas40 (ruch

dwukierunkowy) wedtug umowy standaryzacyjnej NATO (Stanag 2021).
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Zatgeznik nr 6

BRANZA DROGOWA - REMONT MOSTU

Lp.

Wyszezegdnienie elementa
rozliczeniowego

& R

Jednostka

Cena
Jjednostkowa

Wartosé

Tymezasowa organizacja ruchu
a). opracowanie projekiu organizacji ruchu na czas budowy,
I D.01.00.0L. foznakowanie, utrzymanie oznakowania na czas przebudowy cyesalt 1,00
oraz jego likwidacja po zakoniezeniu robot, wraz z
utrzymaniem drogi objazdowe],
Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych % < % %
oraz wznowienie i stabilizacja pasa drogowego
5 BOL01.aL, a). odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 0,70
b). wznowienie i stabilizacja pasa drogowego kim 0,70
c). wykon.emic in.wcmaryzacji powykonawczej oraz ryczalt 1.00
wylyczenie pranic pasa drogowego
Usunigcie drzew i krzewdw X X X X
3 D.01.02.01. a). u31lni¢c%e drzew o srednicy od 35 em do 55 cm szt. 40,00
b). usunigeie krzewdw ha 0,12
c). zabezpieczenie drzew na czas prowadzenia robot szt, 20,00
Rozbidrka elementow drdg X X X X
a). rozebranie nawierzchni z asfaltobetonu ér. gr. 18 em m2 500,00
b}, rozebranie nawierzchni z asfaltobetonu $r, gr. 12 ¢cm m2 500,00
4 D.01.02.04. c). rozbrzmie: nawicrzch‘ni z trylinki m2 20,00
d). rozebranie krawgznika mb 200,00
). rozebranie podbudowy z thucznia ér. gr. 20 cm m2 300,00
1). rozebranie podbudowy z tlucznia ér. gr. 30 em m2 200,00
). rozbiérka istniejacych barier skrajnych mb 200,00
[EXT [T D02:00.002 [ROBOTY ZIBMNE B X =
5 D.02.01.0]. Wykonanie wykopéw w gruntach nieskalistych X 2 x X
a). grunt z wykopu z przeznaczeniem do utylizacii m3 1200,00
6 D.02.03.01. Wykonanie nasypéw = X X X X
a), nasyp z gruntu dowiezionego z dokopu m3 1200,00
7 D.02.03.01c Wzmocnier‘lie skarp materacami X b3 X x
a). geotkanina 150/150 kN/m m2 2800,00
8 D.04.01.01. |Profilowanie i zaggszezanie podloza m2 1000,00
9 D.04.02.01. |Warstwa odsgezajgca z kruszywa naturalnego gr. 15¢m m2 1000,00
Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukeyjnych X X X X
10 | D.04.03.01. |a). oczyszezenie i skropienie warstw nieulepszonych m2 1000,00
b). oczyszezenie i skropienie warstw bitumicznych m2 1000,00
Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego 2 4 i =
11 D.04.04.01, [mechanicznie
a). grubosé warstwy 13 em m2 500,00
Podizudgwalz kruszywa lamanego stabilizowanego o = « -
mechanicznie
1Z | Daabege, a). gruboéé warstwy 20 cm m2 500,00
b). grubos¢ warstwy 15 em m2 200,00
Warstwa z gruntu stab. cementem X X X X
12 | B0l a), warstwa z gruntu stab. cementem Rm=2,5 MPa gr, 15cm | m2 500,00
Podbudowa z betonu asfaltowego BA22 (AC 22 P 35/50) X X X X
14 [ D.04.07.01a [a). podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubosci 11 o 500,00
cm
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Warstwa wigzgea z betonu asfaltowego BA16 (AC 16 W

X X X
35/50)
15 | PAx0300 a). warstwa wiazgca grubosci 6 cm m2 2800,00
b). warstwa wigzaca grubosci 5 cm m2 850,00
Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA12,8 (AC 128 . N «
16 | D.05.03.05a |PMB 45/80-55)
a). warstwa Scieralna grubosci 5 em m2 1950,00
17 D.05.03.11. Frezowanie {1&\Vlerzclln1 af;ijaltowch na zimno X X %
a). frezowanie na glebokodé 14 cm m2 24,00
13 D.05.03.26a Uio%cmc gz’fosmtkl na polgczeniu istniejgeej i nowej m2 48,00
nawierzehni z zakiadem 2.0m
Umoenienie powierzchniowe skarp, rowéw i $ciekdw X X X
a). humusowanie wraz z obsianiem, grubodé¢ warstwy 10 cm m2 1200,00
19 D.06.01.01. [b). brukowanie wlotéw | wylotdw przepustéw m2 6,00
c). umocnienie skarp plytami azurowymi m2 350,00
d). umocnienie dna rowu prefabrykatami betonowymi mb 4,00

2). siatka kokosowa

Oznakowanie poziome

11000,00

Bariery energochlonne H1 W6 (SP-09/2)

X X
20 D.07.01.01. a). oznakowanie poziome grubowarstwowe (masy
termoplastyczne) - linie ciagle, przerywane, linie na m2 150,00
skrzvzowaniach i przeisciach
21 D.07.02.01. |Oznakowanie pionowe (ostrzegawcze, zakazu, nakazu) szt 14,00
17 D.07.02.00. Stupki prowadzgee i krawgdziowe oraz znaki kilometrowe i ik 16,00
hektometrowe
23 | D.07.05.01. mb 200,00

Balustrada typ olsztynsk

i ILIC

Krawgzniki kamienne

30,00

x X X
25 | D.0RO1.02a |a). kraweznik kamienny 20x30 stojacy na tawie - 560,00
betonowej z oporem oraz kraweznik zanikajacy i
%6 D.08.02.01. Chodmkj.z.brukowefj kostki betonowej X X X
a}). chodniki z kostki m?2 200,00
27 D.08.03.01. |Obrzeze betonowe mb 200,00
Scieki z prefabrykowanych elementéw betonowych X X X
a). dcick podchodnikowy mb 30,00
28 | D.08.05.01. [b). sciek skarpowy mb 125,00
c). Sciek przykrawedziowy trojkatny mb 100,00
d). scick korytkowy mb 100,00

RAZEM NETTO (zh)




Zatgeznik nr 6

BRANZA MOSTOWA - REMONT MOSTU

Nr SST Wyszezegélnienie elementu Jednostka Cena Wartosé
= rozliczeninwegu Naﬁi‘ Tloéé jednostlkowa rohot
_M.12.00.00, |ZBROJENIE L 1By X))

Stal zbrojeniowa i kotwy talcrzowe
1 M.12.01.03. [a). Stal zbrojeniowa klasy A-IIIN BSt5008.
b). KO[W}’ lalerzowe.

M.13.00.000 |BETO

X M. 13.01.00. [Beton komlrukcvmy w deskowamu
a). Beton w ciosach podiozyskowych klasy C30/37, m3 15,00
b}. Beton ustroju niosacego klasy C35/45. m3 760,00

2 c¢). Beton kap chodni!mwych na plycie pomostu i na m3 260,00
skrzydetkach przyezdétkéw klasy C25/30.
d). Beton plyt przejsciowych klasy C30/37, m3 30,00

X M.13.02.00. |Beton niekonstrukcyjny. X X X X

a). Beton klasy ponizej C20/25 w deskowaniu na podklad

3 5,
pod plyty przejsciowe - klasy C12/15. = sl
b). Beton klasy ponizej C20/25 w deskowaniu pod kapy 3 700
3 ML13.02.01 chodnikowe i pod fundament pod kraweznik - Klasy C16/20. ) ’
¢). Beton klasy ponizej C20/25 bez deskowania na
fundament do podtrzymywania umocnienia powierzchni w3 7.00
stozkdw nasypéw - klasy C16/20, Przekrdj poprzeczny :
fundamentu 30 x 60 cm
X M.13.03.00. |Elementy prefabrykowane. X X X X

M.13.03.01. M(mtaz. deaek gzymsowych pol:mcrobctonowych
5 M.14.01.02. Stalowy ustréj nosny przg;sc} ze stall S460M oraz bolce

zespalajgce zgrzewane o srednicy @ 16 mm ze stali $255. i e
Antykorozyjne zabezpieczenie konstrukeji stalowe;j. X x X X
a), Grunt epoksydowy wysokocynkowy o gr, 80 pm. m2 4500,00
6 | M.14.0201. [b). Powioka migdzywarstwowa epoksydows z wypelniaczem i 4500,00
typu MIO o er. 180 um.
¢). Powloka nawierzchniowa poliuretanowa o gr 80 pm. m2 4500,00
(X | M.1500.00; [IZOLACTE Y NAWIERZCHNT - R X
X M.15.01.00. |Izolacje cienkie. X X X X
7 M.1501.02. |Tzolacja z roztwordw asfaltowych na zimno - R + 2P, m2 200,00
X M.15.02.00. |Izolacje grube. X X x *
8 | M1502.0. a). Izolacja z pap termozgrzewalnych o grubosci 5 mm. m2 1800,00
b}. Tzolacja z pap termozgrzewalnych o grubosgei 10 mm. m2 700,00
X M.15.03.00. |Nawierzchnie X X X )

9 M.15.03.04 Nawierzchnioizolacje z zywic epoksydowo-poliuretanowych
0 gruboscei § mm.

M.16.00.00. [ODWODNIENIE 7

m2 850,00

10 M.16.01.01. |Wpusty odwodnieniowe krawgznikowe mostowe. szt XSHEJT)

Saczki i dreny odwadniajace izolacje. X X X X
11 | M.16.01.03. Ja). saczki. szt 70,00

b). dren z geowldkniny. m 425,00
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M.17.01.02.

Lo.ryaka clastomerowe o min. Kacie obrotu 0, 01 ldd

a). Lozyska slizgowe wielokierunkowo przesuwne o

0. [URZADZENIA ]

nosnodci 1500 kN i przesuwie V = = 50 mm. et i
b). Lozyska slizgowe jednokierunkowo przesuwne o o 1,00
inosnosci 1500 kN i przesuwie V =+ 50 mm.

c). Lozyska slizgowe wielokierunkowo przesuwne o ook 6.00
nosnosci 2600 kN i przesuwie V = + 40 mm. :
d). Lozyska slizgowe jednokierunkowo przesuwne o o L.00
nosnodel 2600 kN i przesuwie V = # 40 mm. i
€). Lozyska odksztalcalne wielokierunkowo przesuwne o it 6.00
nosnosci 2600 kIN i przesuwie V = + 30 mm. ’
f). Lozyska odksztalcalne jednokierunkowo przesuwne o A 6.00
nosnodci 2600 kN i przesuwie V =+ 30 mm. i )
2). Lozyska state o nosnosci 2600 kN. szt 1,00
h). Lozyska dlizgowe wielokierunkowo przesuwne o s 3,00
nosnosci 2600 kN i przesuwie V = + 50 mm.

i). Lozyska slizgowe jednokierunkowo przesuwne o nosnosci - |00
2600 kN i przesuwie V = + 50 mm. .
i) Lozyska slizgowe wielokierunkowo przesuwne o nosnosci _— 3.00
1500 kN i przesuwie V = + 70 mm. o
k). Lozyska slizgowe jednokierunkowo przesuwne o ik 1.00
nosnosei 1500 kN i 1zesuww V + 70 i

Urzadzenia dylatacyjne dwumodutowc z wkladkami

e!asmmclowvml <] prresuwie 180 mm,

23,00

R

M. 190I 01

Krawgzmk kamlenny mMostowy typ A - 18 x 20 cm. :In. 480,00
M.19.01.02. [Bariery stalowo-linowe ochronne mostowe. m 480,00
16 M.19.0].04. Balusu ada szczeblinkows, 450,00

Powloh ochronne na w1doczuvch powwrachma(,h

17 | M.20.01.08. m2 2500,00
betonowych.

18 M.20.01.09, |Schody skarpowe prefabrykowane. m 17,00

19 | M.200L 11, |Umocnienie stozkdw nasypu kostkg kamienna, m2 160,00

20 | M2002.02. Ofsadzenic stalowych kotew zcs;falhaj geych ¢ 16 mm w szt 200,00
wierconych otworach ¢ glebokosdei do 15 cm.
Wyburzenie obiektéw budowlanyeh i inzynierskich: X X X
a). Rozebranie porgezy stalowych. m 480,00
b). Rozebranie barier stalowych ochronnych. m 480,00
z?r.l‘[{ozcbramc nawierzchni bitumicznej na chodniku gr. 4 w2 430,00
d). Rozebranie nawierzchni bitumicznej na jezdni mostu o " 1650.00
ar, 10,5 cm,
¢). Rozebranie izolacji. m2 2500,00

21 M.20.04.01. ). Rozebranie urzgdzen dylatacyjnych. m 23,00
g). Rozebranie Zelbetowej plyty pomostu, m3 920,22
h). Rozebraniedzwigaréw konstrukeji nognej, m3 1104,00
i). Demontaz tozysk. szt 32,00
). Rozebranie zelbetowej konstrukeji podpér. m3 50,00
k). Rozebranie schodéw skarpowych, m 16,20
1), Rozebranie umocnienia stozéw nasypow, m2 168,00
1). Rozebranie sciekéw skarpowych, m 16,00

2 | M2005.01. W ykonanie i rozebranie c!rég clojagdowych z plyt drogowych m2 1000,00
zelbetowych do wykonania montazu

RAZEM NETTO (z1)
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ODWODNIENIE MOSTU - REMONT MOSTU

Wyszezegilnienie elementu Jednostka Cena Wartosé
rozliczeniowego

i it Lol

Przewody zbiorcze @250 mm: X X X X
1 M.16.01.02 |a). przewody zbioreze pod mostem (kolektor) m 405,00

b). przewody zbiorcze za przyczotkiem m 51,50

Studzienki sciekowe: X X X X
2 M.16.01.04 |a). studzienki sciekowe @500 mm szt 4,00

b). wpusty drogowe kraweznikowe Szt 4,00
3 M.16.01.05 Scparzjltory koalescencyjne z osadnikami Qnom=15 I/s, poj. = 2,00

8]

Loaibilc

M,ZO.l.O() Scieki skarpowe 7 mccmonym wylotem
RAZEM NETTO (zh)




